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An air-conditioning duct structure is included in a 
vehicular dash beam member. Material for the 
duct is made of a heat insulating and sound 
absorbing material and is adhered onto the 
surface of a sheet material for the beam member 
which is then bent into a semi-tubuiar shape so 
that the materia! for the duct is positioned inside 
thereby forming beam member bodies. Beam 
member bodies are combined by joining their 
joining surfaces that face each other to thereby 
form a tubular closed sectional shape. Achieving 
vibration attenuation, noise absorption and the 
heat insulating functions with an inner surface 
sheet member of an air conditioning duct is 
achievable. An air conditioning duct extending 
across a vehicle's width is formed by joining a 
metal reinforcing member and a resin cover. The 
sheet member is put between the reinforcing 
member and the cover. 
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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

© Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur, Verfahren zu deren Herstellung und Elektroverkabelungs-Struktur 

© Eine Klimatisierungs-Kanalstruktur gehort zu einem 23b 1( 

Fahrzeug-Armaturenbrett-Tragerelement. Das Material 
fur den Kanal (142) ist aus einem Warme isolierenden und 
Schall absorbierenden Material hergestellt und an der 
Flache eines Tafelmaterials fur das Tragerelement (141) 
angeklebt bzw. befestigt, das dann zu einer halb-rohrfor- 
migen Gestalt gebogen ist, sodass das Material fur den 
Kanal (142) innenseitig angeordnet ist, wodurch Trager- 
elementenkorper (14a, 14b) gebildet sind. Die Tragerele- 
mentenkorper (14a, 14b) werden durch Verbinden ihrer 
Verbindungsflachen, die einander zugewandt sind, zu- 
sammengefasst, um hierdurch eine rohrformige ge~ 
schlossene Querschnittsgestalt zu bilden. Die Erreichung 
einer Vibrationsabschwachungs-, einer Gerausch absorp- 
tions- und einer Warmeisolations-Funktion sind mit der 
inneren Flache des Tafe I elements (63) eines Klimatisie- 
rungskanals erzielbar. Ein Klimatisierungskanal (60), der 
sich entlang der Breite des Fahrzeugs erstreckt, ist durch 
J Verbinden eines metallischen Verstarkungselements (61) 
und einer Abdeckung (62) aus Kunststoff gebildet. DasTa- 
felelement (63) ist zwischen dem Verstarkungselement 
(61) und der Abdeckung (62) angeordnet. 
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Beschreibung 

[0001] Die vorliegende Erfindung betrifft eine Fahrzeug- 
klirnatisierungs-Kanalstruktur und ein Herstellungsverfah- 
ren fur diese und eine Elektroverkabelungs-Befestigungs- 5 
struktur zum Befestigen der Elektroverkabelung innenseitig 
des Fahrzeug-Armaturenbretts. 

[0002] Innerhalb eines Armaturenbretts an der Vorderseite 
eines Fahrgastraums (in der Nahe einer Trennwand fur die 
Abtrennung des Motorraums von dern Fahrgastraum) ist ein 10 
Tragerelement (eine Verstarkungsstange) vorgesehen, die 
sich in der Breitenrichtung des Fahrzeugs erstxeckt. Zusatz- 
lich zu einem Verstarkungselement, das sich in der Breiten- 
richtung des Fahrzeugs erstxeckt, sind eine Elektroverkabe- 
lung und ein Elektroverkabelungs-Kabelbaum vorgesehen. 15 
Das Verstarkungselement dient zur Verstarkung der Fahr- 
zeugkarosserie und zur Abstutzung einer Lenkungsstruktur 
des Fahrzeugs. Das Tragerelement ubemirnrnt die Aufgabe 
eines Strukturelements zur Abstutzung einer Lenksaule und 
eines strukturelles Abstutzungselernents fur das Fahrzeug. 20 
An dem Verstarkungszwecken dienenden strukturelles Ele- 
ment (Verstarkungstrager) sind Einrichtungen wie eine 
Elektroverkabelung und ein Kabelbaum angebracht. Die 
Elektroverkabelung oder der Kabelbaum konnen alternativ 
oder gleichzeitig an dem Armaturenbrett angebracht sein. 25 
Im Allgemeinen werden Clips verwendet, um die Verkabe- 
lung und den Kabelbaum anzubringen. 
[0003] Eine innere Klimatisierungseinheit einer Fahr- 
zeugklimaanlage ist normalerweise an dem bezogen auf die 
Breite des Fahrzeugs zentralen Bereich innerhalb des Arma- 30 
turenbretts an der Vorderseite des Fahrgastraums angeord- 
net. Klimatisierte Luft, deren Temperatur durch die innere 
Klimatisierungseinheit eingestellt ist, wird von dem zentra- 
len Kopfraum-Ausblasanschluss aus, der in dem bezogen 
auf die Breite des Fahrzeugs zentralen Bereich des Armatu- 35 
renbretts angeordnet ist, in Richtung zu dem Kopfraurn-Be- 
reich eines Insassen in dem zentralen Bereich im Fahrgast- 
raum ausgeblasen. Die klimatisierte Luft wird von den seit- 
lichen Kopfraurn-Ausblasanschliissen, die an dem bezogen 
auf die Breite des Fahrzeugs linken und rechten Ende des 40 
Armaturenbretts angeordnet sind, in Richtung zu den Kopf- 
raumen der Insassen an dem linken und dem rechten Ende 
im Fahrgastraum ausgeblasen. 

[0004] Entsprechend ist ein Klimatisierungskanal (seitli- 
cher Kopfraum-Kanal) notwendig, der die klimatisierte Luft 45 
von der Klimatisierungseinheit im Fahrgastraum, die in dem 
bezogen auf die Breite des Fahrzeugs zentralen Bereich in- 
nerhalb des Armaturenbretts angeordnet ist, zu den seitli- 
chen Kopfraum-Ausblasanschlussen fiihrt, die an dem lin- 
ken und dem rechten Ende im Fahrgastraum angeordnet 50 
sind. 

[0005] Der Klimatisierungskanal ist im Allgemeinen so 
angeordnet, dass er sich nahezu parallel zu dem Tragerele- 
ment innerhalb des Armaturenbretts erstxeckt. Es ist er- 
wunscht, dass eine Packung, bei spiels weise ein Formkunst- 55 
stoff, als Isolation innerhalb des Kanals oder um das AuBere 
des Kanals herurn oder in beiden Anordnungen verwendet 
wird, um den Kanal gegeniiber Warme zu isolieren. Die 
Packung dient auch zur Abschwachung von Vibrationen, die 
sich in dem Klimatisierungskanal ausbreiten, und zur Ab- 60 
sorption von Gerauschen, die sich in dem Kanal ausbreiten. 
Zur Befestigung der Packung an der inneren Flache des Ka- 
nals muss die Packung mit einem Klebemittel oder derglei- 
chen angeklebt werden, und dieser Vorgang ist muhsam, 
[0006] Der Klimatisierungskanal macht einen Anbrin- 65 
gungsraum erforderlich, der von der dem Tragerelement in- 
nerhalb des Armaturenbretts getrennt ist, was dazu ruhrt, 
dass die fahrzeugseitigen Anbringungseigenschaften des 
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Klimatisierungskanals schlechter sind. 
[0007] In Hinblick auf die vorstehenden Angaben ist als 
eine Ausbildung, darnit der Klimatisierungskanal in dem 
Tragerelement enthaltenbzw. untergebracht ist, eine Ausbil- 
dung derart vorgeschlagen worden, dass Anbringungsraume 
fur den Klimatisierungskanal und das Tragerelement ge- 
meinsarn verwendet werden, um hierdurch die fahrzeugsei- 
tigen Anbaueigenschaften des Klimatisierungskanals zu 
verbessern. 

[0008] GernaB Stand der Technik wird der Klimatisie- 
rungskanal vorab hergestellt, und wird der hergestellte Ka- 
nal von den Seiten des Tragerelements (von dem in Hinblick 
auf die Breite des Fahrzeugs linken und rechten Ende) aus 
eingesetzt. Die Arbeit des Einsetzens des Klimatisierungs- 
kanals ist sehr umstandlich. Es ist notwendig, die Quer- 
schnittsflache des Klimatisierungskanals ausreichend klei- 
ner als diejenigen des Tragerelements zu machen, um die 
Arbeit des Einsetzens des Kanals zu ermoglichen bzw. zu 
erleichtern. Jedoch sind die Menge der ausgeblasenen Luft 
der Klimaanlage verursacht durch die kleine Querschnitts- 
flache und die Klimatisierungsleistung herabgesetzt. 
[0009] GemaB einem in der offengelegten franzosischen 
Patentanmeldung Nr. 2 789 043 beschriebenen weiteren 
Vorschlag wird das Tragerelement in einen oberen und einen 
unteren Tragerelementenkorper aufgeteilt ausgebildet, und 
werden die Tragerelementenkorper und der Klimatisie- 
rungskanal angeordnet, wird der Klimatisierungskanal 
vorab hergestellt, wird der Klimatisierungskanal sandwich- 
artig zwischen dem oberen und dem unteren Korper ange- 
ordnet, und werden dann der obere und der untere Tragerele- 
mentenkorper miteinander einstiickig verbunden. 
[0010] Weiter war zur Erzielung einer weiteren Raumein- 
sparung und dtinnerer oder kleinerer Strukturen im Ver- 
gleich mit der Struktur, bei der der Klimatisierungskanal in- 
nerhalb eines rohrformigen Verstarkung selements angeord- 
net ist, um Raum einzusparen (japanische Ubersetzung der 
PCT-Anmeldung Nr. H8-502 002) bisher ein Klimatisie- 
rungskanal mit einer Struktur bekannt, bei der ein Verstar- 
kungselement als Teil des Klimatisierungskanals dient. Bei 
dieser Struktur sind die Funktionen der Warmeisolation, der 
Vibrationsabschwachung und der Gerauschabsorption erfor- 
derlich, da das Material mit hoher Steifigkeit, beispiels weise 
Metall, das fur das Verstarkungselement verwendet wird, 
das als Teil des Klimatisierungskanals dient, eine im Allge- 
meinen hohe Warmeleitfahigkeit aufweist und fur die Vibra- 
tionsausbreitung und die Schall-Ubertragung, -Ausbreitung 
und das Schall-Reflexionsvermogen forderlich ist. 
[0011] Wenn die Clipse des Standes der Technik zum Be- 
festigen der Elektroverkabelung verwendet werden, muss 
das Befestigen durchgefuhrt werden, wahrend ein Benutzer 
die Verkabelung von Hand halt, erfasst und positioniert. 
Dies schaffi eine schwierige Situation fur die mit dem Ein- 
bau befasste Person. Von den Strukturen fur die Verbesse- 
rung der Befestigungsarbeit sind bei der Struktur, bei der ein 
Gehauseelement vorgesehen ist, das sich entlang des Wegs 
der Elektroverkabelung im Armaturenbrett erstxeckt und die 
Elektroverkabelung aufnimmt, wie in JP-A-52 683 be- 
schrieben ist, die Kosten fur das Gehauseelement hoher als 
diejenigen der Clipse. Weiter muss wie bei der in dem US- 
Patent Nr. 5 712 764 beschriebenen Erfindung, wenn die 
Elektroverkabelung an dem Armaturenbrett ausgebildet 
wird, die Position des Einsetzens der Elektroverkabelung an 
dem Armaturenbrett in Abhangigkeit von der Gestaltung 
des Armaturenbretts gestaltet werden. 

[0012] Daher muss der Klimatisierungskanal als einzelner 
Korper hergestellt werden. Weiter ist eine miihsame Arbeit 
fur die Anbringung notwendig, bei der die Tragerelementen- 
korper und der Klimatisierungskanal angebracht werden, 
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wahrend die Tragerelementenkorper und der Klimatisie- 
rungskanal fluchten, wodurch die Herstellungskosten erhoht 
werden. 

[0013] Es ist eine Aufgabe der vorliegenden Erfindung, 
die mit einer Ellimatisierungs-Kanalstruktur, die zu einem 5 
Fahrzeug-Tragerelement gehort, verbundenen Kosten her- 
abzusetzen. 

[0014] Eine weitere Aufgabe der Erfindung ist es, eine 
Kfimatisierungs-Kanalstruktur zu schaffen, bei der der in- 
nere Raum des Tragerelements wirksam als Raum fiir die 10 
Unterbringung eines Klimatisierungskanals verwendet 
wird. 

[0015] Es ist eine weitere Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung, einen Klirnatisierungskanal zu schaffen, der Vibratio- 
nen und Gerausche abschwacht und die innere Flache dieses 15 
Klimatisierungskanals thermisch isoliert ist, 
[0016] Eine noch weitere Aufgabe der vorliegenden Erfin- 
dung ist es, die Moglichkeit der Befestigung einer Elektro- 
verkabelung an einem Verstarkungselement zu verbessern. 
[0017] Zur Losung der oben beschriebenen Aufgaben 20 
weist gemaB einer ersten Ausfuhrungsform der Erfindung 
eine Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur ein Tragerele- 
ment mit mindestens zwei Tragerelementenkorpern, auch 
Tragerelement genannt, auf, die in Langsrichtung des Tra- 
gerelements geteilt sind, und ein Material fur einen Kanal 25 
auf, das an der inneren Flache der Tragerelementenkorper 
integriert ist. Die mindestens zwei Tragerelementenkorper 
sind zur Ausbildung einer rohrformigen, geschlossenen 
Querschnittsgestalt zusammengefasst. Es ist nicht notwen- 
dig, den Klirnatisierungskanal vorab zu einer Kanalgestalt 30 
auszubilden. Daher sind der Schritt der Herstellung und der 
Schritt der Anbringung des Klimatisierungskanals in dem 
Tragerelement unnotig, wodurch die Produktivitat fur die 
Herstellung der Klimatisierungs-Kanalstruktur erheblich 
verbessert ist. Weiter ist es, weil das Material fur den Kanal 35 
an der Materialflache der Tragerelementenkorper integriert 
ist, nicht notwendig, einen Luftspalt zur Ermoglichung der 
Arbeit des Einsetzens des Kanals in das Tragerelement vor- 
zusehen, und wird der gesamte Raum des Tragerelements 
wirksam als Raum fiir den Klirnatisierungskanal verwendet. 40 
[0018] GemaB einem zweiten Aspekt der Erfindung ist das 
Material fur den Kanal an der inneren Flache der Tragerele- 
mentenkorper laminiert und befestigt bzw. angeklebt. Ge- 
maB einem dritten Aspekt der Erfindung ist das Material fiir 
den Kanal im Wege des Blasens eines Fluidrnaterials auf die 45 
innere Flache der Tragerelementenkorper einstiickig ange- 
bracht. Weil das Material fiir den Kanal an der Flache des 
Materials fur das Tragerelement direkt angebracht bzw. an- 
geklebt ist, ist die Ausnutzung des Materials fur den Kanal 
verbessert. GemaB einem vierten Aspekt der Erfindung ist 50 
das Material fur den Kanal an der Flache eines Tafelmateri- 
als fiir das Tragerelement integriert angebracht, und ist das 
Material fur das Tragerelement zu einer halb-rohrfbrrnigen 
Gestalt so gebogen, dass das Material fiir den Kanal innen- 
seitig angeordnet ist, um mindestens zwei Tragerelementen- 55 
korper zu bilden. 

[0019] GemaB einem fiinften Aspekt der Erfindung wird 
das Material fiir den Kanal an der Flache des Tafelmaterials 
fiir das Tragerelement integriert angebracht, wird das Mate- 
rial fur das Tragerelement zu einer halb-rohrformigen Ge- 60 
stalt so gebogen, dass das Material fiir den Kanal innen an- 
geordnet ist, um einen der mindestens zwei Tragerelemen- 
tenkorper zu bilden. Der andere Tragerelementenkorper 
wird in der Form der Aufrechterhaltung einer nahezu Aa- 
chen, planaren Gestalt des Materials fur das Tragerelement 65 
mit dem Material fiir den Kanal integriert ausgebildet. 
[0020] GemaB einem sechsten Aspekt der Erfindung ist 
eine Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur, die zu einem 



Tragerelement gehort, zu einer vorbestimmten Gestalt aus- 
gebildet. Da die Kanalkorper zu einer vorbestimmten Ge- 
stalt vorab hergestellt und in die Tragerelementenkorper ein- 
gebaut werden, macht der Einbauschritt anders als bei dem 
ersten bis funften Aspekt die Bearbeitung der Kanalkorper 
erforderlich. 

[0021] Bei einem siebten Aspekt der Erfindung weist ein 
Tragerelementenkorper die Eigenschaften des ersten 
Aspekts der Erfindung auf, und weist der andere Tragerele- 
mentenkorper die Eigenschaften des sechsten Aspekts der 
Erfindung auf, wodurch sich eine Kombination der Arbeits- 
weise und Wirkung des ersten Aspekts und des sechsten 
Aspekts der Erfindung ergibt. 

[0022] GemaB einem achten Aspekt der Erfindung um- 
fasst das Material fur den Kanal ein Material mit mindestens 
thermischen Isolationseigenschaften. GemaB einem neunten 
Aspekt der Erfindung umfasst das Material fiir den Kanal 
ein Warmeisolations- und Schallabsorptions-Material. 
[0023] GemaB einem zehnten Aspekt der Erfindung sind 
Verbindungsflachen, denen das Material fiir das Tragerele- 
ment direkt ausgesetzt ist, an den Stirnflachen der minde- 
stens zwei Tragerelementenkorper ausgebildet, und sind die 
Stirnflachen der mindestens zwei Tragerelementenkorper an 
den Verbindungsflachen verbunden. Bei den Verbindungs- 
flachen der Tragerelementenkorper werden die Flachen des 
Materials fiir das Tragerelement direkt miteinander in Be- 
riihrung gebracht und verbunden und wird das weiche Mate- 
rial fiir den Kanal nicht zwischen den Verbindungsflachen 
angeordnet. Daher gibt es eine ausreichende Verbindungsfe- 
stigkeit, und konnen Mittel, wie beispielsweise eine Ver- 
schweiBung, Anwendung flnden. 

[0024] GemaB einem elften Aspekt der Erfindung sind 
sich allmahlich verandernde Bereiche zum allmahlichen 
Verandern der rohrformigen, geschlossenen Querschnittsge- 
stalt in der Nahe der Verbindungsflachen den Verbindungs- 
flachen benachbart ausgebildet, und ist das Material fur den 
Kanal durch die sich allmahlich verandernden Bereiche zu- 
s ammengedriic kt. 

[0025] GemaB einem zwolften Aspekt der Erfindung ist 
das Material fur den Kanal an der gesamten Flache einer 
Seite des tafelformigen Materials fur das Tragerelement in- 
tegriert angeordnet, und sind die Stirnflachen der minde- 
stens zwei Tragerelementenkorper mit dem Material fiir den 
Kanal, der dazwischen angeordnet ist, verbunden. Dies ver- 
groBert die Abdichtungsfunktion der Tragerelemente. 
[0026] GemaB einem dreizehnten Aspekt der Erfindung 
sind geschlossene Bereiche zum SchlieBen des inneren 
Raums des Tragerelements einstiickig an beiden Enden der 
Tragerelementenkorper ausgebildet. Hierdurch ist der in- 
nere Raum des Tragerelements verschlossen, ohne ein sepa- 
rates Kappenelement in den beiden Enden in Langsrichtung 
des Tragerelements anzuordnen. GemaB einem vierzehnten 
Aspekt der Erfindung sind separate seitliche Konsolen mit 
den beiden Enden des Tragerelements verbunden. 
[0027] GemaB einem fiinfzehnten Aspekt der Erfindung 
sind seitliche Konsolen einstiickig so ausgebildet, dass sie 
an beiden Enden der Tragerelementenkorper radial nach au- 
Ben gespreizt sind, und sind Offhungen an den beiden Enden 
des Tragerelements durch ein separates Kappenelement ver- 
schlossen. 

[0028] GemaB einem sechzehnten Aspekt der Erfindung 
ist das Tragerelement innenseitig des Fahrzeug-Armaturen- 
bretts angeordnet, und wird es als ein strukturelles Element 
zum Abstiitzen eines Fahrzeug-Lenkungssystems verwen- 
det, und sind die beiden Enden in Langsrichtung des Trager- 
elements an der Fahrzeugkarosserie mittels seitlicher Kon- 
solen befestigt. 

[0029] GemaB einem siebzehnten Aspekt der Erfindung 
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sind Verkabelungs-Haltebereiche zurn Halten einer fahr- 
zeugseitigen Verkabelung entlang der Langsrichtung des 
Tragerelernents einstiickig rnit dem Tragerelement ausgebil- 
det. Die Verkabelungs-Haltebereiche konnen an ausschlieB- 
lich einem der beiden Iragerelementenkorper (dem unteren 5 
Tragerelernentenkorper) einstiickig ausgebildet sein. 
[0030] GemaB einem achtzehnten Aspekt der Erfindung 
sind Verkabelungs-Schutzelemente, die innenseitig der Ver- 
kabelungs-Haltebereiche angeordnet sind, um die fahrzeug- 
seitige Verkabelung zu uberziehen oder zu umgeben, mit 10 
dem Material fur den Kanal einstiickig ausgebildet, um die 
Verkabelung zu schutzen. 

[0031] GemaB einem neunzehnten Aspekt der Erfindung 
ist ein Verkabelungs-Schutzelement, das innenseitig der 
Verkabelungs-Haltebereiche angeordnet ist, um die fahr- 15 
zeugseitige Verkabelung zu uberziehen oder zu umgeben, 
von dem Material fur den Kanal getrennt ausgebildet. 
[0032] GemaB einem zwanzigsten Aspekt der Erfindung 
werden, nachdem ein Aufteilungselement fur den Luftungs- 
weg zum Aufteilen des Luftungswegs im Inneren des Ira- 20 
gerelements zwischen den Tragerelementenkorpern einge- 
baut worden ist, die Stirnflachen der beiden Iragerelemen- 
tenkorper verbunden. 

[0033] GemaB einem einundzwanzigsten Aspekt der Er- 
findung ist eine Offnungsgestalt an der Auslassseite des Liif- 25 
tungswegs des Aufteilungselements fur den Liiftungsweg zu 
einer flachen Gestalt entlang der Langsrichtung des Trager- 
elernents ausgebildet. 

[0034] GemaB einem zweiundzwanzigsten Aspekt der Er- 
findung ist die Teilung eines Verbindungsbereich zum Ver- 30 
binden der Stirnflachen der rnindestens zwei Tragerelernen- 
tenkorper auf einen Wert nicht groBer als 200 mm einge- 
stellt. 

[0035] GemaB einem im Rahmen der vorliegenden Erfin- 
dung durchgefuhrten Versuch und einer im Rahmen der vor- 35 
liegenden Erfindung durchgefuhrten Untersuchung wurde 
gefunden, dass dann, wenn die Teilung P des Verbindungs- 
bereichs auf einen Wert nicht groBer als 200 mm eingestellt 
istj die Steifigkeit des Tragerelernents zunimmt, was es 
moglich macht, die Eigenfrequenz hoher auszubilden. 40 
[0036] Daher werden Vibrationen, die durch das Reso- 
nanzphanomen des Tragerelernents bei an dem Fahrzeug an- 
gebrachtem Zustand verursacht werden, unterdriickt wer- 
den. 

[0037] GemaB einem dreiundzwanzigsten Aspekt der Er- 45 
findung wird ein Verfahren zur Herstellung einer Fahrzeug- 
klimatisierungs-Kanalstruktur, die zu einem Tragerelement 
gehort, vorgeschlagen. 

[0038] GemaB einem vierundzwanzigsten Aspekt der Er- 
findung wird ein Tafelmaterial als Material fur den Kanal 50 
verwendet, wird das Tafelmaterial fiir den Kanal an der Fla- 
che des Tafelmaterials fur das Tragerelement zur gegenseiti- 
gen Verbindung der Materialien laminiert. Dadurch wird die 
Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur unter Verwendung 
des Tafelmaterials als Material fiir das Tragerelement und 55 
des Materials fur den Kanal ausgebildet. 
[0039] GemaB einem funfundzwanzigsten Aspekt der Er- 
findung wird ein Fluidmaterial als Material fur den Kanal 
verwendet, und wird das Fluidmaterial direkt auf die Flache 
des Tafelmaterials fiir das Tragerelement zum einstiickigen 60 
Ankleben bzw. Befestigen des Materials fur den Kanal ge- 
blasen. 

[0040] Weiter ist zur Losung der oben beschriebenen Auf- 
gaben eine Anordnung geschaffen, bei der Luftkanale, die 
sich in der Breitenrichtung des Fahrzeugs (entlang der 65 
Breite des Fahrzeugs) innenseitig eines Fahrzeug-Armatu- 
renbretts erstrecken, gebildet werden, indem ein erstes Auf- 
teilungselement und ein zweites Aufteilungselement ver- 
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bunden werden, die durch eine Flache geteilt sind, die sich 
in der Breitenrichtung des Fahrzeugs erstreckt. Ein Tafelele- 
ment, das an der inneren Flache rnindestens eines Auftei- 
lungselements von erstem und zweitem Aufteilungselement 
angeordnet ist und rnindestens eine Funktion der Funktionen 
der Abschwachung der Ausbreitung von Vibrationen in ei- 
nem Aufteilungselement, der Absorption der Ausbreitung 
von Gerauschen innerhalb der Luftkanale und der Warmei- 
solierung der Luft innerhalb der Luftkanale aufweist. Das 
Tafelelement ist normalerweise zwischen dem ersten und 
dem zweiten Aufteilungselement angeordnet und befestigt. 
[0041] GemaB der vorliegenden Erfindung ist das andere 
Aufteilungselement von erstem und zweitem Aufteilungs- 
element mit einem Verstarkungselement verbunden, wo- 
durch eine Offnung des Verstarkungselements, deren Quer- 
schnitt rechtwinklig zu der Breitenrichtung des Fahrzeugs 
eine offene Querschnittsgestalt ist, durch das andere Auftei- 
lungselement zu verschlieBen ist. Da das Verstarkungsele- 
ment als Teil des IQirnatisierungskanals dient, kann eine 
weitere Raumeinsparung und Gewichtsreduzierung im Ver- 
gleich zu der Struktur des Klimatisierungskanals erreicht 
werden, die in der japanischen Ubersetzung der PCT-An- 
meldung Nr. H8-502 002 beschrieben ist. 
[0042] Zur Minimierung und Gewichtsreduzierung des 
Verstarkungselements ist das Verstarkungselement vorzugs- 
weise aus einem Metall (beispielsweise Magnesium, Alumi- 
nium, Eisen, etc.) hergestellt. Jedoch ist das Verstarkungs- 
element der vorliegenden Erfindung nicht auf die Herstel- 
lung aus Metall beschrankt, sondern kann es aus KunststofF, 
beispielsweise aus Glas enthaltendem Polypropylen herge- 
stellt sein. 

[0043] Weil Schaumkunststoff ein Material mit ausge- 
zeichneter Warmeisolations-Funktion und Schallabsorpti- 
ons-Funktion ist, kann das Tafelelement in geeigneter Weise 
aus Schaumkunststoff wie bei der Erfindung der Anspruche 
hergestellt sein. Weiter kann, wenn das Tafelelement zur Be- 
festigung der Elektroverkabelung vorgesehen ist, der 
Schaumkunststoff verwendet werden, um hierdurch die 
Wirkung fur den Schutz der Elektroverkabelung zu verbes- 
sem. 

[0044] In bevorzugter Weise bewirken die Luftkanale, sie 
durch das erste und das zweite Aufteilungselement gebildet 
sind, dass Luft in Richtung zu rnindestens einer Blasan- 
schlussoffnung von seitlicher Kopfraum-Blasanschlussoff- 
nung und seitlicher Defroster-Blasanschlussoffhung strornt. 
Die seitliche Kopfraum-Blasanschlussoffnung ist eine be- 
kannte Blasanschlussoffnung, die in Breitenrichtung des 
Fahrzeugs an beiden Enden des Arrnaturenbretts vorgesehen 
ist, um klimatisierte Luft in Richtung zu dem Oberkorper ei- 
nes Fahrgastes zu blasen. Die seitliche Defroster-Blasan- 
schlussoffhung ist eine bekannte Blasanschlussoffnung, die 
an den beiden Enden des fahrzeugseitigen Arrnaturenbretts 
vorgesehen ist, um klimatisierte Luft in Richtung zu der In- 
nenseite der Seitenfenster des Fahrzeugs zu blasen. 
[0045] Weitere Bereiche der Anwendbarkeit der vorlie- 
genden Erfindung ergeben sich aus der nachfolgend vorge- 
sehenen Detailbeschreibung. Es ist zu beachten, dass die 
Detailbeschreibung und besondere Beispiele, die die bevor- 
zugte Ausfuhrungsform der Erfindung angeben, ausschlieB- 
lich Erlauterungszwecken dienen und nicht dazu bestimmt 
sind, den Umfang der Erfindung einzuschranken. 
[0046] Die Erfindung ist zusammen mit weiteren Aufga- 
ben, Merkmalen und Vorteilen am besten aus der nachfol- 
genden Beschreibung, den beigefugten Anspruchen und den 
beigefiigten Zeichnungen zu verstehen, in denen zeigen: 
[0047] Fig, 1 eine auseinander gezogene perspektivische 
Ansicht einer Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur ge- 
maB einer ersten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfin- 
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dung; 

[0048] Fig. 2 eine perspektivische Ansicht eines Armatu- 
renbretts zur Erlauterung der ersten Ausfuhrungsform; 
[0049] Fig. 3 eine Draufsicht auf den zentralen Bereich ei- 
nes unteren Tragerelements bei der ersten Ausfiihrungs- 
form; 

[0050] Fig. 4A eine Ansicht mit der Darstellung eines 
Herstellungsschritt fiir das obere und das untere Iragerele- 
ment bei der ersten Ausfuhrungsform; 
[0051] Fig. 4B eine Ansicht mit der Darstellung eines 
Herstellungsschritt fiir das obere und das untere Tragerele- 
ment bei der ersten Ausfuhrungsform; 

[0052] Fig. 4C eine Ansicht mit der Darstellung eines 
Herstellungsschritt fiir das obere und das untere Tragerele- 
ment bei der ersten Ausfuhrungsform; 
[0053] Fig. 5 A einen Schnitt durch einen Verbindungsbe- 
reich und einen Abdichtungsbereich des oberen und des un- 
teren Tragerelements bei der ersten Ausfuhrungsform; 
[0054] Fig. 5B einen Schnitt durch einen Verbindungsbe- 
reich und einen Abdichtungsbereich des oberen und des un- 
teren Tragerelements bei der ersten Ausfuhrungsform; 
[0055] Fig. 6 eine perspektivische Ansicht einer seitlichen 
Konsolenanbaustruktur der ersten Ausfuhrungsform; 
[0056] Fig. 7 eine perspektivische Ansicht eines einstuk- 
kig hergestellten Tragerelementenkorpers und einer seitli- 
chen Konsole gemaB einer zweiten Ausfuhrungsform; 
[0057] Fig. 8A eine Ansicht eines Herstellungsschritts fiir 
das obere und das untere Tragerelement gemaB einer dritten 
Ausfuhrungsform; 

[0058] Fig. 8B eine Ansicht eines Herstellungsschritts fur 
das obere und das untere Tragerelement gemaB einer dritten 
Ausfuhrungsform; 

[0059] Fig. 8C eine Ansicht eines Herstellungsschritts fur 
das obere und das untere Tragerelement gemaB einer dritten 
Ausfuhrungsform; 

[0060] Fig. 9 einen Schnitt durch einen Verbindungsbe- 
reich und einen Abdichtungsbereich des oberen und des un- 
teren Tragerelements bei der dritten Ausfuhrungsform; 
[0061] Fig. 10 eine auseinander gezogene perspektivische 
Ansicht einer Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur ge- 
maB einer vierten Ausfuhrungsform der vorliegenden Erfin- 
dung; 

[0062] Fig. 11 eine auseinander gezogene perspektivische 
Ansicht einer Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur ge- 
maB einer fiinften Ausfuhrungsform; 

[0063] Fig. 12 eine auseinander gezogene perspektivische 
Ansicht einer Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur ge- 
maB einer sechsten Ausfuhrungsform; 
[0064] Fig. 13 ein Diagramm mit der Darstellung der Be- 
ziehung zwischen der Teilung des Verbindungsbereichs zwi- 
schen dem Ende des oberen und des unteren Tragerelements 
einerseits und der Eigenfrequenz des Tragerelements ande- 
rerseits; 

[0065] Fig. 14 eine perspektivische Ansicht der Klimati- 
sierungs-Kanalstruktur gemaB einer siebten Ausfuhrungs- 
form der vorliegenden Erfindung; 

[0066] Fig. 15 eine perspektivische Ansicht eines Arma- 
turenbretts gemaB der sechsten Ausfuhrungsform; 
[0067] Fig. 1 6 einen Schnitt entiang der Linie XVT-XVI in 
Fig. 14; 

[0068] Fig. 17 eine auseinander gezogene perspektivische 
Ansicht der in Fig. 14 dargestellten Klimatisierungs-Kanal- 
struktur; 

[0069] Fig. 18 eine auseinander gezogene perspektivische 
Ansicht der in Fig. 14 dargestellten Klimatisierungs-Kanal- 
struktur; 

[0070] Fig. 1 9 A einen vergroBerten Teil-Schnitt durch Be- 
reiche nach einem HeiBversternmen; 
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[0071] Fig. 1 9B einen vergroBerten Teil-Schnitt durch Be- 
reiche nach einem HeiBversternmen; 

[0072] Fig. 20 eine perspektivische Ansicht einer Struktur 
eines Klimatisierungsgehauses gemaB einer achten Ausfuh- 
5 rungsforrn der vorliegenden Erfindung; und 

[0073] Fig. 21 einen Schnitt durch die Klimatisierungs- 
Kanalstruktur gemaB der achten Ausfuhrungsform. 
[0074] Nachfolgend werden Ausfuhrungsformen der vor- 
liegenden Erfindung unter Bezugnahme auf die beigefugten 
10 Zeichnungen beschrieben. 

Erste Ausfuhrungsform 

[0075] Fig. 1 ist eine auseinander gezogene Ansicht einer 
15 Klimatisierungs-Kanalstruktur gemaB einer ersten Ausfuh- 
rungsform. Die in Fig. 1 dargestellte Klimatisierungs-Ka- 
nalstruktur ist innerhalb eines in Fig. 2 dargestellten Arma- 
turenbrettbereichs angebracht. Es ist zu beachten, dass die 
Pfeile in den nachfolgend erlauterten jeweiligen Figuren die 
20 Richtungen nach links und nach rechts, nach oben und nach 
unten und zu den vorderen und hinteren Bereichen eines 
Fahrzeugs bezeichnen, wenn die Teile ordnungsgemaB in ei- 
nem Fahrzeug angebracht sind. 

[0076] Das in Fig. 2 dargestellte Armaturenbrett 10 ist in 
25 dem vorderen Bereich innerhalb des Fahrgastraums ange- 
ordnet und weist daran angebrachte Instrumente, Audioge- 
rate etc. auf. In dem etwa zentralen Bereich eines Automo- 
bils mit Bezug auf die Breite des Fahrzeugs sind in dem Ar- 
maturenbrett 10 zentrale Kopfraum-Geblaseanschiusse 11a, 
30 lib, von denen aus klimatisierte Luft in Richtung zu dem 
Kopf bzw. Gesicht eines Insassen des Fahrzeugs geblasen 
wird, angeordnet, und in den beiden Endbereichen (dem lin- 
ken und dem rechten) im Armaturenbrett 10 sind seitliche 
Kopfraum-Blasanschlusse 12a, 12b angeordnet, von denen 
35 aus klimatisierte Luft in Richtung zu dem Kopf bzw. Ge- 
sicht eines Fahrgastes oder zu dem Seitenfenster des Fahr- 
zeugs geblasen wird. 

[0077] Eine Klimatisierungseinheit 13 der Fahrzeugkli- 
maanlage ist innerhalb des Armaturenbretts 10 angeordnet. 

40 Die Klimatisierungseinheit 13 ist in einer etwa zentralen Po- 
sition in Hinblick auf die Breite des Fahrzeugs angeordnet, 
um die Temperatur oder die Feuchtigkeit der in den Fahr- 
gastraum eingeblasen Luft einzustellen. Die Klimatisie- 
rungseinheit 13 umschlieBt Einrichtungen wie beispiels- 

45 weise einen Kiihlzwecken dienenden Warmetauscher (Ver- 
dampfer) und einen Heizzwecken dienenden Warmetau- 
scher (HeiBwasser-Heizkern). Die Klimatisierungseinheit 
13 kann als eine vollstandige, zentral angeordnete Art, die 
eine Geblaseeinheit einstiickig enthalt oder umfasst, gestal- 

50 tet sein, an der Innenluft oder AuBenluft eingefiihrt wird und 
die geschaltet wird, damit die Luft geblasen werden kann. 
Weiter kann die Klimatisierungseinheit 13 als eine halbzen- 
tral angeordnete Art ausgebildet sein, bei der die Geblasee- 
inheit in einer versetzten Weise an bezogen auf die Klimati- 

55 sierungseinheit 13 der Seite des Beifahrersitzes angeordnet 
ist. 

[0078] Andererseits ist ein Tragerelement (Verstarkungs- 
stange) 14, das sich entiang der Breitenrichtung des Fahr- 
zeugs erstreckt, oberhalb der Klimatisierungseinheit 13 in- 

60 nerhalb des Armaturenbretts 10 vorgesehen. Das Tragerele- 
ment 14 ist ein strukturelles Element, dessen Hauptaufgabe 
darin besteht, ein Lenkungs system (nicht dargestellt) abzu- 
stiitzen, bei dem seitliche Konsolen 15, 16 (Fig. 1), die aus 
Metall, beispielsweise aus einer Aluminiumlegierung, her- 

65 gestellt sind, integral an ihren beiden Enden in Hinblick auf 
die Breite des Fahrzeugs angeordnet sind. Die beiden Enden 
des Tragerelements 14 sind an der Fahrzeugkarosserie mit- 
tels der seitliche Konsolen 15, 16 befestigt. 
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[0079] Das Tragerelement 14 ist hohl, wobei zwei Trager- 
elementenkorper 14a, 14b, die in der Langsrichtung des 1ra~ 
gerelements 14 geteilt sind, zur Bildung einer geschlosse- 
nen, rohrformige Querschnittsgestalt verbunden sind. Insbe- 
sondere ist die geschlossene, rohrformigen Querschnittsge- 
stalt eine Gestalt, die sich einer rechteckigen Gestalt anna- 
hert, wie in der weiter unten zu beschreibenden Fig. 5A dar- 
gestellt ist. Hierbei ist das Material fiir den oberen und den 
unteren Tragerelementenkorper 14a, 14b ein metallisches 
Blech, beispielsweise aus einer Aluminiurnlegierung. Das 
Material ist einer Verbiegung, um einer halbrohrforrnigen 
Gestalt konform zu entsprechen, zusammen mit dem Mate- 
rial fur die Kanalkorper 14c, 14d, die in seinem Inneren an- 
geordnet sind, unterzogen. 

[0080] Die Kanalkorper 14c, 14d sind an der inneren Sei- 
tenwand der hohlen, geschlossenen Querschnittsgestalt vor- 
gesehen, wodurch die KHmatisierungs-Kanalstruktur in dem 
Tragerelement 14 enthalten ist. Das Material fur die Kanal- 
korper 14c, 14d umfasst ein Warme isolierendes, Schall ab- 
sorbierendes Material, das eine Luftschicht aufweist und 
biegbar und flexibel ist. 

[0081] Insbesondere sind als Material fur die Kanalkorper 
14c, 14d Kunstschaummaterialien, beispielsweise Urethan- 
schaum, Polypropylenschaum oder Polyethylenschaum, gut 
geeignet, sie sind jedoch nicht ausschlieBlich in Frage kom- 
mende Materialien. Bei diesen Kunstschaummaterialien ist 
das Material selbst Schaum, wodurch eine Luftschicht ge- 
schaffen ist und das Material eine Warmeisolations-Funk- 
tion zeigt. Weiter haben die Kunstschaummaterialien eine 
Schallabsorptions-Wirkung infolge der Einstellung der 
Schaumdicke, der Schaumqualitat oder der Art des 
Schaums. Hierbei zeigt das Material hauptsachlich nur die 
Warmeisolations-Funktion, beispielsweise kann harter 
Urethankunststoff als Material fur die Kanalkorper 14c, 14d 
verwendet werden. Das Verfahren zur Herstellung der Kli- 
matisierungs-Kanalstruktur, die in dem Tragerelement 14 
enthalten ist, wird weiter unten besonders beschrieben. 
[0082] Weiter sind zwei zentrale Kopfraum-Offnungen 
17a, 17b in dem zentralen Bereich in Breitenrichtung des 
Fahrzeugs (links und rechts) geoffnet, und sind seitliche 
Kopfraum-Offnungen 18a, 18b an der linken und der rech- 
ten Seite der beiden zentralen Kopfraum-Offnungen 17a, 
17b geoffnet. Eine Defroster-Ofmung 19 ist an der bezogen 
auf das Fahrzeug vorderen Seite und vor den Kopfraum-Off- 
nungen 17a, 17b, 18a und 18b geoffnet. 
[0083] Wie in Fig. 3 dargestellt ist, sind in dem bezogen 
auf die Breite des Fahrzeugs zentralen Bereich unter Bezug- 
nahme in dem unteren Bereich des unteren Tragerelemen- 
tenkorpers 14b vier Offnungen 20a, 20b, 21a, 21b vorgese- 
hen. Die beiden Offhungen 20a, 20b in dem zentralen Be- 
reich sind Offnungen fur den zentralen Kopfraum, die mit 
den zentralen Kopfraum-Offnungen 17a, 17b in Verbindung 
stehen, und die Offnungen 21a, 21b an der linken und der 
rechten Seite sind Offnungen fiir den seitlichen Kopfraum, 
die mit den seitlichen Kopfraum-Offnungen 18a, 18b in Ver- 
bindung stehen. Es ist zu beachten, dass ein Defroster-Kan al 
(nicht dargestellt) mit der Defroster-Offnung 19 verbunden 
ist. 

[0084] In der Wandflache in der bezogen auf das Fahrzeug 
riickwartigen Seite des oberen Tragerelementenkorpers 14a 
sind zentrale Kopfraum- Auslasse 22a, 22b zu dem zentralen 
Bereich und der bezogen auf das Fahrzeug linken und der 
rechten Seite hin geoffnet. Seitliche Kopfraum- Auslassoff- 
nungen 23a, 23b sind in der Nahe der beiden Endbereiche, 
des linken und des rechten Endes, geoffnet. 
[0085] Ein Aufteilungselement (zentrales Kappenele- 
ment) 24 fur den Liiftungsweg ist in dem zentralen Bereich 
des Fahrzeugs bezogen auf dessen Breite am Inneren des 



Tragerelements 14 angeordnet. Das Aufteilungselement 24 
fiir den Liiftungsweg ist zu einer Kastengestalt oder kasten- 
fbrmigen Gestalt mit zwei zentralen Kopfraum-Kanalen 
24a, 24b ausgebildet bzw. gegossen. Das Aufteilungsele- 
5 ment 24 fur den Liiftungsweg ist aus einem Kunststoffmate- 
rial mit einer gewissen Steifigkeit gegossen bzw. hergestellt 
und zwischen dem oberen und dem unteren Tragerelemen- 
tenkorper 14a, 14b sandwichartig angeordnet und befestigt. 
Hierbei ist das Aufteilungselement 24 fiir den Liiftungsweg 
in einer solchen Position sandwichartig angeordnet und be- 
festigt, dass die unteren Enden der zentralen Kopfraum-Ka- 
nale 24a, 24b mit den Offnungen 20a, 20b fiir den zentralen 
Kopfraum des unteren Tragerelementenkorpers 14b in einer 
Fluidverbindung stehen (d. h. mit diesen zusammengefiigt 
sind). Die oberen Enden der zentralen Kopfraum-Kanale 
24a, 24b stehen mit den zentralen Kopfraum-Auslassoff- 
nungen 22a, 22b des zentralen Kopfraums des oberen Tra- 
gerelementenkorpers 14a in einer Fluidverbindung (d. h. sie 
sind mit diesen zusammengefiigt). 

[0086] Es ist zu beachten, dass in dem oberen Tragerele- 
mentenkorper 14a zwei Anordnungszwecken dienende Fuh- 
rungsbereiche 25a, 25b vorstehen und einstiickig gegossen 
bzw. hergestellt sind, und zwar in Richtung nach unten. In 
dem Aufteilungselement 24 fur den Liiftungsweg sind Stop- 
elemente 24c, 24d, die durch die Fuhrungsbereiche 25a, 25b 
angehalten sind, einstiickig gegossen bzw. hergestellt. Ent- 
sprechend sind die Stopelemente 24c, 24d an den Fiihrungs- 
bereichen 25a, 25b angehalten, und kann das Aufteilungs- 
element 24 fur die Liiftungsweg in Hinblick auf die Breite 
des Fahrzeugs angeordnet werden. Die Fuhrungsbereiche 
20a, 20b sind in Fig. 1 als Locher zu erkennen, jedoch be- 
eintrachtigt die vorstehende Gestalt die Ansicht des Inneren 
der Fuhrungsbereiche 25a und 25b, die tatsachlich ausge- 
spart und bei Betrachtung jedes Fuhrungsbereichs, 25a, 25b 
direkt von oben zu sehen sind. 

[0087] Die beiden zentralen Kopfraum- Auslasse 22a, 22b, 
die zu der Wandflache an der bezogen auf das Fahrzeug 
riickwartigen Seite des oberen Tragerelementenkorpers 14a 
geoffnet sind, sind mit den zentralen Kopfraum-Blasan- 
schliissen 11a, lib, die in Fig. 2 dargestellt sind, verbunden. 
Die beiden seitlichen Kopfraum-Auslassoffhungen 23a, 
23b, die in der Nahe der beiden Enden des oberen Tragerele- 
mentenkorpers 14a, in Hinblick auf die Breite des Fahr- 
zeugs, offen sind, sind mit den seitlichen Kopfraum-Blasan- 
schliissen 12a, 12b, die in Fig. 2 dargestellt sind, verbunden 
(mit diesen zusammengefiigt). 

[0088] In den halb-rohrformigen Enden des oberen und 
des unteren Tragerelementenkorper 14a, 14b sind Verkabe- 
lungs-Haltebereiche 26, 27 an Teilen an der bezogen auf das 
Fahrzeug riickwartigen Seite einstiickig gegossen bzw. her- 
gestellt. Die Verkabelungs-Haltebereiche 26, 27 sind dazu 
vorgesehen, die fahrzeugseitige Elektroverkabelung 28 
(Fig. 5A) in Hinblick auf die Breite des Fahrzeugs innerhalb 
des Armaturenbretts 10 entlang des Tragerelements 14 fest- 
zuhalten. Der obere Verkabelungs-Haltebereich 26 ist zu ei- 
nem Bereich in der Gestalt eines Kopf stehenden "L" gegos- 
sen bzw. hergestellt, um die obere Seite der fahrzeugseitigen 
Elektroverkabelung 28 festzuhalten. Der untere Verkabe- 
lungs-Haltebereich 27 ist zu einer passenden bzw. zum Zu- 
sammenfugen geeigneten "L"-Gestalt gegossen bzw. herge- 
stellt, um die untere Seite der fahrzeugseitigen Elektrover- 
kabelung 28 festzuhalten. Der obere und der untere Verka- 
belungs-Haltebereich 26, 27 sind in eine Vielzahl von Berei- 
chen, beispielsweise in Fig. 1 in vier Bereiche, mit einem 
vorbestimmten Abstand fur jeden Haltebereich in Hinblick 
auf die Breite des Fahrzeugs aufgeteilt. Zwischen den Ver- 
kabelungs-Haltebereiche 26, 27 kann eine Abzweigung oder 
ein Bereich der Verkabelung der fahrzeugseitigen Elektro- 
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verkabelung 28 von dem vorbestimmten Abstandsbereich 
aus entfernt werden. 

[0089] Obwohl dies in Fig. 1 nicht dargestellt ist, ist eine 
Strebe zur Abstiitzung des Lenkungssystems mit Hilfe von 
Schrauben an einem Teil auf der Fahrersitzseite (in der An- 5 
nahme eines rechts gesteuerten Fahrzeugs an dem Teil nahe 
bei der rechten Seite in Fig, 1) in dem Tragerelement 14 an- 
gebracht, um das Lenkungssystem abstiitzen zu konnen. 
Weiter ist das obere Ende einer nicht dargestellten zentxalen 
Strebe (eines Abstutzungszwecken dienenden Pfeilerele- 10 
ments) mit Hilfe von Schrauben in einem etwa zentralen Be- 
reich in dem Tragerelement 14 angebracht. Das untere Ende 
der zentxalen Strebe ist an einem Bodenbereich der Fahr- 
zeugkarosserie mit Hilfe von Befestigungsmitteln, bei- 
spielsweise mit Hilfe von Bolzen bzw. Schrauben, befestigt. 15 
[0090] Als Nachstes wird das Verfahren zur Herstellung 
der Klimatisierungs-Kanalstruktur gemaB der ersten Aus- 
fuhrungsforrn in der Reihenfolge seiner Schritte beschrie- 
ben. 

20 

(1) Der Schritt des Zuschneidens der auBeren Gestalt 
eines Materials fur den oberen und dem unteren Tra- 
gerelementenkorper 14a, 14b und eines Materials fur 
den oberen und den unteren Kanalkorper 14c, 14d. 

In Hinblick auf die Materialien fiir den oberen und den 25 
unteren Tragerelementenkorper 14a, 14b und den obe- 
ren und den unteren Kanalkorper 14c, 14d wird die au- 
Bere Gestalt zu einer rechteckigen Gestalt (der abge- 
wickelten Gestalt eines halben Rohrs) einer vorbe- 
stimmten GroBe aus den jeweiligen Tafelmaterialien 30 
bzw. Blechmaterialien zugeschnitten. Hier zeigt Fig. 
4A den Zustand, nachdem die auBeren Gestalten der 
Materialien 141, 142 fiir den oberen und den unteren 
Tragerelementenkorper 14a, 14b und fur den oberen 
und den unteren Kanalkorper 14c, 14d zugeschnitten 35 
und laminiert worden sind. Die auBere Gestalt des Ta- 
felmaterials 141 fiir den oberen und den unteren Tra- 
gerelementenkorper 14a, 14b ist um eine vorbestimm- 
ten GroBe groBer als die auBere Gestalt des Tafelmate- 
rials 142 fiir den oberen und den unteren Kanalkorper 40 
14c, 14d. Der Grund hierfur besteht darin, dass Teile 
30, 31, 26 und 27, die noch zu beschreiben sind und de- 
nen die Metallflache des Materials 141 direkt ausge- 
setzt ist, an dem oberen und dem unteren Tragerele- 
mentenkorper 14a, 14b gebildet sind. 45 

(2) Der Schritt des Zusammenfassens des Materials 
141 fur den oberen und den unteren Tragerelementen- 
korper 14a, 14b mit dem Material 142 fiir den oberen 
und den unteren Kanalkorper 14c, 14d. 

GemaB Darstellung in Fig. 4A wird das Material 142 50 
fiir den oberen und den unteren Kanalkorper 14c, 14d 
an der inneren Ftache des Materials 142 fur den oberen 
und den unteren Tragerkorper 14a, 14b bildenden Seite 
des Materials 141 laminiert, verbunden und befestigt. 
Hierbei werden, weil das Material 141 fur den oberen 55 
und den unteren Tragerelementenkorper 14a, 14b gro- 
Ber als das Material 142 fiir den oberen und den unteren 
Kanalkorper 14c, 14d ist, die Kanalkorper 14c, 14d 
nicht an den Teilen 30, 31, die die Verbindungsflachen 
der Tragerelementenkorper 14a, 14b bilden, und dem 60 
Teil, der die Verkabelungs-Haltebereiche 26, 27 bildet, 
angeordnet, sondern werden die MetaUfL achen des obe- 
ren und des unteren Tragerelementenkorpers 14a, 14b 
diesen direkt ausgesetzt. 

(3) Der Schritt des Bohrens der Liiftungsweg-Offnun- 65 
gen an den Materialien 141, 142. 

GemaB Darstellung in Fig. 4A wird, nachdem das Ma- 
terial 142 fur die Kanalkorper 14c, 14d an der Innenfia- 



che des Materials 141 fur die Tragerelementenkorper 
14a, 14b angeklebt und befestigt worden ist, das Boh- 
ren der Offnungen 22a, 22b, 23a und 23b an dem Ma- 
terial 141 fiir den oberen Tragerelementenkorper 14a 
durchgefuhrt, und wird das Bohren der Offnungen 20a, 
20b, 21a und 21b an dem unteren Tragerelementenkor- 
per 14b ausgefuhrt. 

Hierbei kann das Bohren der Offnungen an den Mate- 
rialien 141, 142 gleichzeitig durchgefuhrt werden, die 
sich durch das Material 141 fur die Tragerelementen- 
korper 14a, 14b und durch das Material 142 fur die Ka- 
nalkorper 14c, 14d hindurch erstrecken. Daher ist es 
iiberhaupt nicht notwendig, bei dem Anbringungs- 
schritt ein Anordnen zwischen der Luftungsweg-Off- 
nung an der Seite des Tragerelements und der Liif- 
tungsweg-Offhung an der Seite des Kanalmaterials wie 
beim Stand der Technik durchzufuhren. 

(4) Der Schritt des Forrnens bzw. Herstellens des obe- 
ren und des unteren Tragerelementenkorpers 14a, 14b. 
AnschlieBend wird das Material 141 fiir den oberen 
und den unteren Tragerelementenkorper 14a, 14b zu ei- 
ner halb-rohrformigen Querschnittsgestalt gemaB Dar- 
stellung in Fig. 4B im Wege des Pressformens geformt. 
Das Pressformen umfasst nicht nur ein einfaches Bie- 
gen, sondern auch das Ziehen zur Bildung bzw. For- 
mung der halb-rohrformigen Gestalt. 
Nachfolgend wird die Formungsgestalt besonders er- 
lautert. Der halb-rohrforrnige Bereich 32 wird an dem 
oberen Tragerelementenkorper 14a im Wege des Zie- 
hens aus gebildet, die flache Verbindungsflache 30 wird 
an dem Endbereich des halb-rohrformigen Bereichs 32 
ausgebildet, und der Verkabelungs-Haltebereich 26 
wird im Wege des Biegens des Stirnbereichs (der Ver- 
bindungsflache 30) des halb-rohrfbrmigen Bereichs 32 
nach auBen zu der Gestalt eines kopfstehenden "L" aus- 
gebildet. Weiter werden die Fiihrungsbereiche 25a, 
25b, die in Fig. 1 dargestellt sind, zu einer vorstehen- 
den Gestalt ausgebildet, die zum Inneren des halb-rohr- 
formigen Bereichs 32 in dem bezogen auf die Breite 
des Fahrzeugs zentralen Bereich in dem oberen Trager- 
elementenkorper 14a vorsteht. 

Die geschlossenen Bereiche 32a, 32b (Fig. 1) werden 
im Wege des Ziehens in Fortsetzung zu dem halb-rohr- 
fbrmigen Bereichs 32 an den bezogen auf die Breite 
des Fahrzeugs beiden Enden in dem oberen Tragerele- 
ment 14a einstiickig ausgebildet. Die geschlossenen 
Bereiche 32a, 32b sind dazu vorgesehen, die beiden 
Enden des halb-rohrformigen Bereichs 32, bezogen auf 
die Breite des Fahrzeugs, zu verschlieBen. 
An den beiden Endbereichen des oberen Tragerele- 
ments 14a, bezogen auf die Breite des Fahrzeugs, wer- 
den Befestigungsteile 33 (Fig. 1) zum Befestigen von 
seitlichen Konsolen, die noch zu beschreiben sind, im 
Wege des Biegens des Endes des halb-rohrformigen 
Bereichs 32 einstiickig ausgebildet. Es ist zu beachten, 
dass Fig. 1 nur das Befestigungsteil 33 an dem linken 
Ende zeigt und das Befestigungsteil 33 an dem rechten 
Ende nicht zeigt. 

AnschlieBend werden auch in dem unteren Tragerele- 
mentenkorper 14b der halb-rofirfbrmige Bereich 34, 
die geschlossenen Bereichen 34a, 34b, der Befesti- 
gungsteil 35, die flachen Verbindungsflachen 31, der 
rinnenformige Verkabelungs-Haltebereich 27 etc. in 
gleicher Weise wie oben angegeben ausgebildet. 

(5) Der Schritt des Anbringens des Aufteilungsele- 
ments (zentralen Kappenelements) 24 des Liiftungs- 
wegs. 

Das Aufteilungselement 24 fiir den Liiftungsweg wird 
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an der Bodenflache des halb-rohrforrnigen Bereichs 34 
des unteren Tragerelementenkorpers 14b angeordnet, 
so dass die beiden zentralen Kopfraum-Kanale 24a, 
24b des Aufteilungselements 24 fur den Luftungsweg 
mit den Offnungen 24a, 24b des unteren Tragerelemen- 5 
tenkorpers 14b fiir den zentralen Kopfraum zusammen- 
f alien. Fig, 4C zeigt den Anbringungszustand des Auf- 
teilungselements 24 fur den Luftungsweg. 
AnschlieBend wird die Stirnflache (Verbindungsflache 
30) des halb-rohrformigen Bereichs 32 des oberen Ira- 10 
gerelementenkorpers 14a so angeordnet, dass sie der 
Stirnflache (Verbindungsflache 31) des halb-rohrformi- 
gen Bereichs 34 des unteren Tragerelements 14b zuge- 
wandt ist, und wird die Stirnflache des halbrohrformi- 
gen Bereichs 32 des oberen Tragerelements 14a an der 15 
Stirnflache des halb-rohrformigen Bereichs 34 des un- 
teren Tragerelements 14b angebracht. Wahrend des 
Verlaufs dieses Anbringens werden die Anordnungs- 
zwecken dienenden Fiihrungsbereiche 25a, 25b des 
oberen Tragerelements 14b an den Stoppteilen 24c, 20 
24d (Fig. 1) des Aufteilungselements 24 fur den Luf- 
tungsweg angehalten, wodurch das Aufteilungsele- 
ment 24 fiir den Luftungsweg in einer vorbestimmten 
Position in Hinblick auf die Breite des Fahrzeugs ge- 
nau angeordnet werden kann. Das Aufteilungselement 25 
24 fur den Luftungsweg wird zwischen dem oberen 
und dem unteren Tragerelement 14a, 14b sandwichar- 
tig angeordnet und befestigt. 

Fig. 5 A und 5B zeigen den Zustand nach Abschluss der 
Anbringung des oberen und des unteren Tragerele- 30 
ments 14a, 14b. Die Kanalkorper 14c, 14d sind nicht an 
den Teilen der flachen Verbindungsbereiche 30, 31 an- 
gebracht, die an den Stirnflachen des oberen und des 
unteren halb-rohrformigen Bereichs 32, 34 ausgebildet 
sind, und die Metallflachen des oberen und des unteren 35 
Tragerelements 14a, 14b sind freigelegt. An den Teilen 
der Verbindungsbereichen 30, 31 konnen die Metallfla- 
chen in direkte Beruhrung miteinander gebracht sein. 
Entsprechend sind an den Teilen der Verbindungsberei- 
che 30, 31 der obere und der untere Verbindungsbe- 40 
reich 30, 31 mit Hilfe von Verbindungsmitteln, bei- 
spielsweise Nieten, Bolzen, Schrauben (Verschrau- 
bung.), VerschweiBung oder dergleichen in dem Zu- 
stand fest verbunden, bei dem die Metallflachen in di- 
rekter Beruhrung miteinander angeordnet sind. 45 
Innenseitig der Verbindungsbereiche 30, 31 sind einge- 
zogene, sich allmahlich verandernde Bereiche 36, 37 
zum allmahlichen Verandern des Inneren der geschlos- 
senen Querschnittsgestalt des Tragerelements 14 ent- 
lang des gesamten Umfangs der Verbindungsbereiche 50 
30, 31 gemaB Darstellung in vergroBertem MaBstab in 
Fig. 5B ausgebildet Daher sind die auBeren Umfangs- 
rander des oberen und des unteren Kanals 14c, 14d 
durch die eingezogenen, sich allmahlich verandernden 
Bereiche 36, 37 zusammengedruckt, um eine Abdich- 55 
tungswirkung zwischen den Verbindungsbereichen 30, 
31 aufzuweisen. Die Beruhrungsflache A in Fig. 5 
zeigt den Beruhrungsflachenbereich der Verbindungs- 
bereiche 30, 31 der Metallflachen, und die Beruhrungs- 
flache B zeigt den Bereich der Abdichtung durch die 60 
eingezogenen, sich allmahlich verandernden Bereiche 
36, 37. 

(6) Der Schritt des Anbringens der seitlichen Konso- 
len 15, 16, die aus Metall oder einem anderen steifen 
Abstutzungsmaterial hergestellt sind. 65 
Fig. 6 zeigt das Verfahren fur die Anbringung der lin- 
ken seitlichen Konsole 15. Befestigungsteile 15a, 15b 
sind im Wege des Biegens des oberen und des unteren 
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Endes der seitlichen Konsole 15 gebildet. Ein Befesti- 
gungsteil 15c erstreckt sich vertikal und ist im Wege 
des Biegens der seitlichen Konsole 15 an ihrem in Hin- 
blick auf das Fahrzeug vorderen Ende gebildet. 
Bei dem vorliegenden Beispiel ist die linke, seitliche 
Konsole 15 an dem linken Ende des Tragerelements 14 
durch die drei Befestigungsteil 15a, 15b und 15c befe- 
stigt. Das heiBt, das obere und das untere Befestigungs- 
teil 15a, 15b sind an den oberen AuBenflachen der 
halb-rohrformigen Bereiche 32, 34 des oberen und des 
unteren Kanals 14c, 14d mit Hilfe von Befestigungs- 
mitteln, bei spiels weise Bolzen, Schrauben, Nieten oder 
dergleichen, befestigt. Der Grund hierfur besteht darin, 
dass dann, wenn Verbindungsmittel unter Verwendung 
von Warme, beispielsweise einer VerschweiBung, ver- 
wendet werden, die Kanale 14c, 14d, die in den oberen 
inneren Flachen des oberen und des unteren halbrohr- 
fbrmigen Bereichs 32, 34 angeordnet sind, therrnischen 
Beschadigungen oder Verwindungen ausgesetzt sind. 
Daher wird das Befestigen des oberen und des unteren 
Befestigungsteils 15a, 15b mit Hilfe eines mechani- 
se hen Befestigungsmittels durchgefuhrt. 
Andererseits konnen, weil der Befestigungsteil 15c an 
der vorderen Seite an den Befestigungsteilen 33, 35 des 
oberen und des unteren Tragerelements 14a, 14b befe- 
stigt ist, das heiBt, Teilen, die nicht bewirken, dass die 
Kanale 14c, 14d therrnischen Beschadigungen ausge- 
setzt werden, mechanische Befestigungsrnittel, wie 
Bolzen und Nieten, als Befestigungsrnittel verwendet 
werden ebenso wie Verbindungsmittel, die von Warme 
Gebrauch machen, wie eine VerschweiBung oder der- 
gleichen. Die linke seitliche Konsole 16 ist mit exakt 
den gleichen Befestigungsteilen 16a bis 16c (Fig. 1) 
ausgestattet, die an dem rechten Ende des Tragerele- 
ments 14 in dergleichen Verfahrensweise befestigt 
sind. Die Befestigungsstellen der seitlichen Konsolen 
15, 16 sind nicht auf die oben beschriebenen drei Stel- 
len beschrankt, sondern konnen auch zwei S teilen oder 
Stellen in einer anderen Anzahl sein. Die linke und die 
rechte seitliche Konsole 15, 16 sind mit Anbringungs- 
lochern 15d, 16d zu ihrer Befestigung an der Fahrzeug- 
karosserie an zwei Stellen ausgestattet. 
Die Bildung der Klimatisierungs-Kanalstruktur in Hin- 
blick auf das Tragerelement 14 wird mit dem oben be- 
schriebenen Vorgang beendet. Wie in Fig. 5A darge- 
stellt ist, wird ein Verkabelungs-Schutzelement 29, das 
aus einem weichen Kunststoffmaterial hergestellt ist, 
entsprechend dem Profit der Kanalkorper 14c, 14d 
ohne weiteres deformiert. Das Verkabelungs-Schutz- 
element 29 wird in den oberen und den unteren Verka- 
belungs-Haltebereich 26, 27 eingesetzt, und die fahr- 
zeugseitige Elektroverkabelung 28 wird in das Verka- 
belungs-Schutzelement 29 derart eingesetzt, dass die 
Fahrzeugverkabelung 28 mit dem weichen Verkabe- 
lungs-Schutzelement 29 abgedeckt ist. Die Fahrzeug- 
verkabelung 28 kann innenseitig der Verkabelungs- 
Haltebereiche 26, 27 festgehalten werden. 
In Fig. 6 bezeichnet der Verbindungsbereich 14e eine 
Verbindungsposition fur ein Befestigungsrnittel, bei- 
spielsweise Nieten, Bolzen, Schrauben (Verschrau- 
bung) und eine VerschweiBung oder dergleichen, fur 
die Verbindungsflachen 30, 31 des oberen und des un- 
teren Tragerelements 14a, 14b. Viele der Verbindungs- 
bereiche 14e sind in einem vorbestimmten Abstand P 
vorgesehen. 

[0091] Als Nachstes werden die Arbeitsweise und die 
Wirkung der ersten Ausfuhrungsform erlautert. 



DE 102 15 

15 

(a) Wie oben angegeben werden das obere Tragerele- 
ment 14a und der obere Kanal 14c und das untere Tra- 
gerelement 14b und der untere Kanal 14d jeweils in 
dem Zustand der tafelformigen Materi alien 141, 142 
(abgewickelte Gestalt) zur gegenseitigen Zusammen- 5 
fassung gemaB Darstellung in Fig. 4A-4C und 5 A la- 
miniert und verklebt. Dies wird durchgefiihrt, bevor 
das Material 141 fur das obere und das untere Trager- 
element 14a, 14b zu einer festgelegten halbrohrformi- 
gen Gestalt zusammen mit dem Material 142 fur den 10 
oberen und den Unteren Kanal 14c, 14d ausgebildet 
bzw. geformt wird. Daher ist es nicht notwendig, die 
Kanalkorper 14c, 14d allein zu herzustellen bzw. aus- 
zubilden. 

Das heiBt, im Vergleich zu den Ausbildungen des Stan- 15 
des der Technik, bei denen der Klimatisierungs-Kanal- 
bereich vorab ausgebildet wird und der ausgebildete 
Klimatisierungs-Kanalbereich in das Tragerelement 
eingesetzt wird, ist der Schritt der Ausbildung (Blas- 
formung, Vakuumformung oder dergleichen) des Kli- 20 
matisierungs-Kanals in AUeinstellung nicht notwen- 
dig, wodurch die Bearbeitungskosten erheblich herab- 
gesetzt werden. 

Der schwierige Anbringungsschritt des Einsetzens des 
ausgebildeten Klimatisierungs-Kanals in das Trager- 25 
element und des Anordnens der Offnung ist ebenfalls 
nicht notwendig. Gleichzeitig wird, weil die Kanalkor- 
per 14c, 14d in enger Beriihrung mit den inneren Ra- 
chen der Tragerelemente 14a, 14b stehen, der innere 
Raum des Tragerelements 14 effektiv fur die Befesti- 30 
gung der Liiftungsweg-Flache des Klimatisierungs-Ka- 
nals verwendet, und ist die Menge (das Volumen) der 
Klimatisierungsluft vergroBert. 

(c) In Hinblick auf den gegenstandlichen Vertrieb ist, 
da die Tragerelemente 14a, 14b und die Kanale 14c, 35 
14d in der tafelformigen Materialgestalt transportiert 
werden konnen, die wahrend der Zeit des Transports in 
Anspruch genommene Flache im Vergleich mit dem 
Fall einer hohlen Kanalgestalt erheblich verkleinert. 
Dies verbessert die Effizienz des Transports der Teile. 40 

(d) Weil das Tragerelement 14 durch das obere und 
das untere Tragerelement 14a, 14b gebildet ist, die in 
zwei Teile entlang der Langsrichtung (Breitenrichtung 
des Fahrzeugs) geteilt sind, konnen die geschlossenen 
Bereiche 32a, 32b, 34a, 34b im Wege des Ziehens der 45 
Tragerelemente 14a, 14b mit Bezug auf die beiden En- 
den in der Langsrichtung der halb-rohrformigen Berei- 
che 32, 34 einstuckig gebildet werden. Entsprechend 
ist es nicht notwendig, das Kappenelement fur das 
SchlieBen des Kanal-Liiftungswegs an einem Ende 50 
oder beiden Enden des Tragerelements 14 anzubringen. 
Jetzt werden die geschlossenen Bereiche 32a, 32b, 34a, 
34b zu einer Gestalt hergestellt, die in der Langsrich- 
tung (Breitenrichtung des Fahrzeugs) des Tragerele- 
ments 14 schrag geneigt ist, wie in Fig, 1 dargestellt ist, 55 
wodurch klimatisierte Luft auf dem Luftungsweg des 
Kanals in Richtung zu den seitlichen Kopfraum-Aus- 
lassoftnungen 23a, 23b glatt gefuhrt wird. Das heiBt, 
die geschlossenen Bereiche 32a, 32b, 34a, 34b haben 
gleichzeitig die Funktion der Fuhrung der klimatisier- 60 
ten Luft. 

Durch das Aufteilen des Tragerelements 14 in zwei 
Teile ist es leicht, eine besondere Querschnittsgestalt 
fur jedes der Tragerelemente 14a, 14b herzustellen, 
wodurch der Freiheitsgrad bei der Gestaltung vergro- 65 
Bert wird. 

(e) Weil die Verbindungsbereiche 30, 31 der Trager- 
elemente 14a, 14b durch die metallischen Beriihrungs- 
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flachen gebildet sind, konnen sie fest mechanisch ver- 
bunden werden, ohne durch eine Zusammen driik- 
kungsdeformation der Kanale 14c, 14d beeintrachtigt 
zu werden. Weiter konnen, weil die Verbindungsfla- 
chen 30, 31 durch die metallische Beruhrungsflache 
zwischen den metallischen Flachen gebildet sind, die 
Verbindungsflachen 30, 31 ebenfalls unter Verwendung 
eines Verbindungsmittels verbunden werden, auf das 
von Warme zur Einwirkung gebracht wird, beispiels- 
weise im Wege einer VerschweiBung. 

(f) Sogar dann, wenn die Verbindungsflachen 30, 31 
durch die Beriihrungsflache zwischen den metallischen 
Flachen gebildet sind, werden die eingezogenen, sich 
allmahlich verandernden Bereiche 36, 37 in der Nahe 
der Verbindungsflachen 30, 31 ausgebildet, und werden 
die Kanale 14c, 14d fest zusammengedruckt. Daher ist 
es moglich, eine Abdichtungswirkung der Verbin- 
dungsflachen 30, 31 zu erreichen. 

(g) Durch die einfache Aufgabe der Anordnung des 
Aufteilungselements 24 fur den Luftungsweg an dem 
Tragerelementenkorper 14b der Tragerelemente 14a, 
14b, aufgeteilt in zwei Teile, kann das Aufteilungsele- 
ment 24 fur den Luftungsweg zwischen den Tragerele- 
mentenkorpern 14a, 14b gesichert sandwichartig ange- 
ordnet und befestigt werden. 

Weiter wird die Einlassseite, die die Kanal-Quer- 
schnittsgestalt der zentralen Kopfraum-Kanale 24a, 
24b des Aufteilungselements 24 f iir den Luftungsweg 
aufweist, auf die fahrzeugseitigen Anbringungsbedin- 
gungen an der Klimatisierungseinheit 13 eingestellt, so 
dass die Abmessung in Hinblick auf die Breite des 
Fahrzeugs eine kleine Gestalt aufweist. Die Auslass- 
seite, die die Kanal-Querschnittsgestalt der zentralen 
Kopfraum-Kanale 24a, 24b aufweist, kann mit einer 
flachen Gestalt (siehe Fig, 1) hergestellt werden, bei 
der die Abmessung in Hinblick auf die Breite des Fahr- 
zeugs groB ist. Dadurch kann in dem Tragerelement 14 
die Gestalt der zentralen Kopfraum-AuslassSffnungen 
22a, 22b, die mit der Auslassseite der Liiftungswege 
24a, 24b des Aufteilungselements 24 fiir den Luftungs- 
weg in Verbindung stehen, ebenfalls eine flache Gestalt 
in Langsrichtung sein. Entsprechend kann die Quer- 
schnittsgestalt des Tragerelements 14 in einer Gestalt 
hergestellt sein, die in Hinblick auf die Festigkeit vor- 
teilhaft ist (in einer Gestalt, deren sekundares Moment 
oder Tragheitsmoment im Querschnitt groB ist). 

(h) Wie in Fig. 5A dargestellt ist, ist die fahrzeugsei- 
tige Elektroverkabelung 28 durch die Verkabelungs- 
Haltebereiche 26, 27 gehalten, die einstuckig mit dem 
oberen und dem unteren Tragerelement 14a, 14b aus- 
gebildet sind. Das Tragerelement 14 besitzt die gleich- 
zeitige Funktion der Abstiitzung der Verkabelung. Wei- 
ter befinden sich die beiden Enden des Tragerelements 
14 stets auf Erdungspotential (beeintrachtigt durch die 
Schwerkraft), weil sie an der Fahrzeugkarosserie liber 
die seitlichen Konsolen 15, 16 nach der Anbringung 
am Fahrzeug befestigt sind. Dementsprechend ist der 
Umfang der fahrzeugseitigen Elektroverkabelung 28 
durch die Verkabelungs-Haltebereiche 26, 27 des Tra- 
gerelements 14 umgeben, wodurch eine elektromagne- 
tische Abschirmungswirkung in Hinblick auf die fahr- 
zeugseitige Elektroverkabelung 28 geschaffen ist. 

Zweite Ausfuhrungsform 

[0092] Bei der ersten Ausfuhrungsform sind die geschlos- 
senen Bereiche 32a, 32b, 34a, 34b an den beiden Enden in 
der Langsrichtung der halb-rohrformigen Bereiche 32, 34 
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der Tragerelemente 14a, 14b einstuckig ausgebildet, und 
sind die seitlichen Konsolen 15, 16, die von dem Tragerele- 
ment 14 getrennt sind, mit den beiden Enden des Tragerele- 
ments 14 verbunden. 

[0093] Im Gegensatz hierzu sind bei der zweiten Ausfiih- 
rungsform, wie in Fig. 7 dargestellt ist, Konsolenkorper 
15A, 15B, die den seitlichen Konsolen 15 entsprechen, mit 
den linken Enden der halb-rohrformigen Bereiche 32, 34 der 
Tragerelemente 14a, 14b, geteilt in zwei Teile, einstuckig 
ausgebildet. Die Konsolenkorper 15A, 15B sind so ausge- 
bildet, dass sie von den Enden der halbrohrformigen Berei- 
che 32, 34 aus auseinander (radial nach auBen) gespreizt 
sind, und sind jeweils mit einem Anbringungsloch 15d in 
Hinblick auf die Fahrzeugkarosserie ausgestattet. 
[0094] Offnungen an den linken Enden der halb-rohrfor- 
migen Bereiche 32, 34 der Tragerelemente 14a, 14b sind 
durch ein separates Kappenelement 38 verschlossen. Dieses 
Kappenelement 38 wird in die Ofrhungen an den linken En- 
den der halb-rohrformigen Bereiche 32, 34 eingesetzt und 
befestigt, nachdem die Tragerelemente 14a, 14b verbunden 
worden sind. Weil das Kappenelement 38 Teil des Kanal- 
Liiftungswegs bildet, ist Kunststofrmaterial als Material ge- 
eignet, das eins ausgezeichnete Warmeisolations- und 
SchaUabsorptions-Eigenschaft in gleicher Weise wie die 
Kanalkorper 14c, 14d aufweist. Jedoch ist es notwendig, als 
Material fur das Kappenelement 38 ein Material mit einer 
gewissen Festigkeit (Steifigkeit) zur Aufrechterhaltung des 
Einsetzung- und Befestigungszustandes zu wahlen. 
[0095] Fig, 7 zeigt nur die linken Enden der Tragerele- 
mentenkorper 14a, 14b, jedoch auch in den rechten Enden 
der Tragerelementenkorper 14a, 14b ist der Konsolenkorper, 
der der seitlichen Konsole 16 entspricht, einstuckig an den 
rechten Enden der halb-rohrformigen Bereiche 32, 34 der 
Tragerelementenkorper 14a, 14b ausgebildet. Die Offnung 
an dem rechten Ende ist durch ein separates Kappenelement 
38 verschlossen. 

[0096] Das Kappenelement 38 kann in die Offnung der 
halb-rohrformigen Bereiche 32, 34 eingesetzt werden, bevor 
die Tragerelementenkorper 14a, 14b verbunden werden, 
dies in gleicher Weise wie bei dem Aufteilungselement 24 
fur den Luftungsweg. 

Dritte Ausfuhrungsform 

[0097] Bei der ersten Ausfuhrungsform werden das Mate- 
rial 141 fur die Tragerelementenkorper 14a, 14b und das 
Material 142 fur die Kanalkorper 14c, 14d je einzeln zu ei- 
ner tafelformigen Gestalt mit einer vorbestimmten Abmes- 
sung zugeschnitten, bevor das Material 141 fur die Trager- 
elementenkorper 14a, 14b und das Material 142 fur die Ka- 
nalkorper 14c, 14d laminiert und verklebt werden. 
[0098] Im Gegensatz hierzu werden bei der dritten Aus- 
fuhrungsform das Material 141 fiir die Tragerelementenkor- 
per 14a, 14b und das Material 142 fur die Kanalkorper 14c, 
14d durch Verklebung oder dergleichen noch in dem Zu- 
stand als Materi alien vorab zusammengefasst. Dann wer- 
den, wie in Fig. 8 A dargestellt ist, die Materi alien 141, 142 
zu einer vorbestimmten Gr6Be mit der gleichen Abmessung 
der auBeren Gestalt gleichzeitig zugeschnitten, wie in Fig. 
8B dargestellt ist. Bei der dritten Ausfuhrungsform wird das 
Material 142 fiir die Kanalkorper 14c, 14d an der inneren 
Rache des Materials 141 fur die Tragerelementenkorper 
14a, 14b fest angebracht. Danach werden das Material 141 
fiir die Tragerelementenkorper 14a, 14b und das Material 
142 fiir die Kanalkorper 14c, 14d zu einer vorbestimmten 
halb-rohrformigen Gestalt, wie in Fig. 8A dargestellt ist, 
pressgeforrnt. 

[0099] GemaB der dritten Ausfuhrungsform werden das 
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Material 141 fur die Tragerelementenkorper 14a, 14b und 
das Material 142 fur die Kanalkorper 14c, 14d noch in dem 
Zustand als Materialien vorab zusammengefasst, und wird 
das Zuschneiden der auBeren Gestalt gleichzeitig durchge- 
5 fuhrt, wodurch eine weitere Herabsetzung der Bearbeitungs- 
kosten gegenuber der ersten Ausfuhrungsform ermoglicht 
ist. Dann werden die beiden Materialien 141, 142 zu der 
gleichen Abmessung der auBeren Gestalt zugeschnitten. Die 
Bereiche, die die Schutzelemente 29A, 29B fiir die Verkabe- 
10 lung bilden sollen, konnen mit den Kanalkorper 14c, 14d zu- 
sammengefasst bzw. einstuckig ausgebildet werden, wie in 
Fig. 9 dargestellt ist. 

[0100] Jedoch werden gemaB der dritten Ausfuhrungs- 
form, wie in Fig. 9 dargestellt ist, die Kanalkorper 14c, 14d 

15 zwischen den Verbindungsflachen 30, 31 und den Kanalkor- 
pern 14c, 14d angeordnet, und werden die Verbindungsfla- 
chen 30, 31 zusammengedriickt, um die gewiinschte Dich- 
tungsleistung zu erreichen, Entsprechend werden als Ver- 
bindungsmittel fur die Verbindungsflachen 30, 31 mechani- 

20 sche Befestigungsmittel, beispi els weise Nieten oder Bolzen 
bzw. Schrauben, bevorzugt, um den thermischen Einfluss 
auf die Kanalkorper 14c, 14d zu vermeiden. 
[0101] Weil eine mechanische Befestigung fur die Verbin- 
dungsflachen 30, 31 in dem Zustand durchgefuhrt wird, dass 

25 die Kanalkorper 14c, 14d zwischen den Verbindungsflachen 
30, 31 angeordnet sind, ist es in das Beste, das Herabsetzen 
der mechanischen Befestigungsfestigkeit, die an den Ver- 
bindungsflachen 30, 31 verwendet wird, zu vermeiden und 
die Dichtungsleistung zu maximieren. Dies wird erreicht 

30 durch die Auswahl eines Materials mit Eigenschaften, bei 
denen die Arbeit fur das mechanische Befestigen die Kanal- 
korper 14c, 14d ohne weiteres auf einen Wert in der Nahe 
der maximal zulassigen Dicke der Kanalkorper 14c, 14d zu- 
sammendruckt (zusammenquetscht). 

35 

Vierte Ausfuhrungsform 

[0102] Bei der ersten bis dritten Ausfuhrungsform wird ir- 
gendeiner der Tragerelementenkorper von oberem und unte- 

40 rem Tragerelementenkorper 14a, 14b zu einer Querschnitts- 
gestalt mit halb-rohrformigen Bereichen 32, 34 im Wege ei- 
nes Biegens bearbeitet, um die halb-rohrfbrmigen Stirnfla- 
chen des oberen und des unteren Tragerelementenkorpers 
14a, 14b zu verbinden. Bei der vierten Ausfuhrungsform 

45 wird jedoch nur der obere Tragerelementenkorper 14a im 
Wege eines Biegens zu einer Querschnittsgestalt mit dem 
halb-rohrfbrmigen Bereich 32 bearbeitet, wahrend die Ba- 
sisgestalt des unteren Tragerelementenkorpers 14b zu einer 
im wesentlichen flachen, planaren Gestalt ausgebildet wird, 

50 die sich in der Langsrichtung des Iragerelements 14 er- 
streckt. 

[0103] Dadurch wird bei der vierten Ausfuhrungsform die 
Stirnflache des planaren, Bereichs des Umfangsrandes des 
unteren Tragerelementenkorpers 14b mit der halb-rohrfor- 

55 migen Stirnflache des oberen Tragerelementenkorpers 14a 
in Beriihrung gebracht, um die Stirnflache des oberen Tra- 
gerelementenkorpers 14a mit der Stirnflache des unteren 
Tragerelementenkorpers 14b zu verbinden. Wie oben be- 
schriebenen wird sogar dann, wenn sich die Gestalt des obe- 

60 ren und des unteren Tragerelementenkorpers andert, eine 
Wirkung gleich bzw. ahnlich derjenigen der ersten bis drit- 
ten Ausfuhrungsform erreicht. 

[0104] Bei der vierten Ausfuhrungsform werden die seitli- 
chen Konsolen 15, 16 an den Enden der Tragerelementen- 
65 korper 14a, 14b mit Hilfe einer Verschraubung oder derglei- 
chen angebracht, nachdem der obere und der untere Trager- 
elementenkorper 14a, 14b verbunden worden sind. Die seit- 
lichen Konsolen 15, 16 werden zum VerschlieBen der Off- 
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nungen an den beiden Enden der Tragerelementenkorper 
14a, 14b und zum Anbringen der beiden Enden des Trager- 
elementenkorpers 14 an den seitlichen Wandbereichen der 
Fahrzeugkarosserie verwendet. 

[0105] In Fig, 10 wird eine Stiitze 40 zum Abstiitzen eines 
Lenkungssystems verwendet, das an einem Teil an der Fah- 
rersitzseite (dem rechten Teil in Fig. 10) an dern oberen Tra- 
gerelementenkorper 14a durch Verschraubung oder derglei- 
chen angebracht ist. An der Stiitze 40 zum Abstiitzen des 
Lenkungssystems) ist ein Konsolenbereich 40a zumBefesti- 
gen der Fahrzeugkarosserie an einer Feuerwand (nicht dar- 
gestellt) in Richtung bezogen auf das Fahrzeug nach vorn 
einstiickig ausgebildet. Hierbei ist die Feuerwand als Trenn- 
wand zum Abtrennen des Fahrgastraums und von dem Mo- 
torraum. 

[0106] Weiter ist eine zentrale Strebe 41 (Pfeilerelement) 
vorgesehen, und ist das obere Ende der zentralen Strebe 41 
an dem etwa zentralen Bereich des unteren Tragerelemen- 
tenkorpers 14b durch Verschraubung oder dergleichen ange- 
bracht. Das untere Ende der zentralen Strebe 41 ist an dem 
Bodenbereich der Fahrzeugkarosserie mit Hilfe von Befesti- 
gungsmitteln, beispielsweise Bolzen, Schrauben, Ver- 
schweiBung oder dergleichen, befestigt, und der zentrale 
Bereich des Tragerelements 14 ist an dem Bodenbereich der 
Fahrzeugkarosserie abgestutzt. 

Fiinfte Ausfuhrungsform 

[0107] Bei jeder Ausfuhrungsform von erster bis vierter 
Ausfuhrungsform werden das Tafelmaterial 141 fur die Tra- 
gerelementenkorper 14a, 14b und das Tafelmaterial 142 fiir 
die Kanalkorper 14c, 14d laminiert und verklebt. Bei der 
funften Ausfiihrungsfarm wird jedoch, wie in Fig, 11 darge- 
stellt ist, das tafelformige Kanalmaterial 142 nicht an dem 
tafelforrnigen Material 141 fur das Tragerelement ange- 
klebt, sondern werden die Kanalkorper 14c, 14d zu einer 
vorbestimmten Gestalt vorab ausgebildet, und werden die 
vorab ausgebildeten Kanalkorper 14c, 14d in die Tragerele- 
mentenkorper 14a, 14b eingebaut. 

[0108] In Fig. 11 sind Teile gleich denjenigen der ersten 
bis vierten Ausfuhrungsform mit den gleichen Bezugszei- 
chen bezeichnet, und auf ihre Beschreibung wird verzichtet. 
Die Kanalkorper 14c, 14d, die in ein oberes und ein unteres 
Teil aufgeteilt sind, sind einzeln zu einer vorbestimmten Ge- 
stalt wie oben angegebenen ausgebildet bzw hergestellt. 
Insbesondere ist der obere Kanalkorper 14c aus einem War- 
meisolations- und Schallabsorptions-Material zu einer halb- 
rohriormigen Querschnittsgestalt hergestellt. Die Ausbil- 
dung bzw. Herstellung des oberen Kanalkorpers 14c kann 
mittels eines Pulver-GieBverfahrens zum GieBen eines pul- 
verformigen Kunststoffmaterials innerhalb einer Metall- 
form oder mittels eines Vakuum-GieBverfahrens zum Erhit- 
zen und Erweichen eines tafelforrnigen Kunststoffmaterials 
an der Metallform und zum Absorbieren an der Flache der 
Metallform im Wege des Vakuum-Ziehens und Formens 
durchgefuhrt werden. Es ist zu beachten, dass Offhungen 
220a, 220b fiir den zentralen Kopfraum und Offnungen 
230a, 230b fur den seitlichen Kopfraum an dem oberen Ka- 
nalkorper 14c gleichzeitig mit der Herstellung oder nach der 
Herstellung geoffnet werden. 

[0109] Andererseits wird die Grundgestalt des unteren 
Kanalkorpers 14d zu einer im wesentlichen flachen Platten- 
gestalt ausgebildet, die sich in der Langsrichtung des Ira- 
gerelements 14 erstreckt, und sind vier Offnungen, das heiBt 
die Offnungen 200a, 200b fur den zentralen Kopfraum und 
die Offnungen 210a, 210b fiir den seitlichen Kopfraum, zu 
dem in der Langsrichtung zentralen Bereich hin geoffnet. In 
dem unteren Kanalkorper 14d sind Aufteilungsplatten 241, 
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242 und 243 fur den Liiftungs weg einstiickig derart ausge- 
bildet, dass sie in Richtung zu dem oberen Kanalkorper 14c 
hin zwischen den vier Offnungen 200a, 200b, 210a, 210b 
hin vorstehen. Die Aufteilungsplatten 241, 242, 243 fur den 

5 Liiftungsweg iibernehmen die Aufgabe, die dem kastenfor- 
migen Aufteilungselement 24 fur die Liiftung bei der ersten 
bis vierten Ausfuhrungsform entspricht. 
[0110] In den beiden Enden des unteren Kanalkorpers 14d 
sind die geschlossenen Bereiche 42, 43 zum VerschlieBen 

10 der endseitigen Offhungen des oberen Kanalkorper 14c der- 
art einstiickig ausgebildet, dass sie in Richtung zu dem obe- 
ren Kanalkorper 14c hin in der Gestalt einer Platte, bei- 
spielsweise einer flachen Platte, vorstehen. Die Ausbildung 
bzw. Herstellung des unteren Kanalkorpers 14d wird mittels 

15 des Pulver-GieBverfahrens oder mittels des Vakuum-GieB- 
verfahrens, die oben beschrieben worden sind, durchgefuhrt 
werden. 

[0111] Der obere und der untere Tragerelementenkorper 
14a, 14b bei der fiinften Ausfuhrungsform besitzen die glei- 

20 che Form wie bei der vierten Ausfuhrungsform. Das heiBt, 
nur der obere Tragerelementenkorper 14b wird im Wege des 
Biegens zu einer Querschnittsgestalt mit dem halb-rohrfor- 
migen Bereich 42 bearbeitet, wahrend die Grundgestalt des 
unteren Tragerelementenkorpers 14b zu einer im wesentli- 

25 chen flachen Gestalt ausgebildet wird, die sich in der Langs- 
richtung des Tragerelements 14 erstreckt. 
[0112] Bei der funften Ausfuhrungsform wird der obere 
Kanalkorper 14c in das halbrohrformige Innere des oberen 
Tragerelementenkorpers 14a eingebaut, und wird der untere 

30 Kanalkorper 14d in die Innenflache des unteren Tragerele- 
mentenkorpers 14b eingebaut. Danach werden die Stirnfla- 
chen der Umfangsrander des oberen und des unteren Trager- 
elementenkorpers 14a, 14b so zusammengefasst, dass sie 
einander zugewandt sind, und werden die beiden Stirnfla- 

35 chen miteinander mit Hilfe eines Verbindungsmittels, bei- 
spielsweise von Nieten, Schrauben (einer Verschraubung), 
einer VerschweiBung oder dergleichen, verbunden. Die seit- 
lichen Konsolen 15, 16 werden an den jeweiligen Enden der 
des oberen und des unteren Tragerelementenkorpers 14a, 

40 14b mit Hilfe von Bolzen (einer Verschraubung) oder der- 
gleichen angebracht, nachdem der obere und der untere Tra- 
gerelementenkorper 14a, 14b miteinander verbunden wor- 
den sind. In Fig, 11 bezeichnet das Bezugszeichen 44 einer 
Befestigungskonsole zum Befestigen der Fahrzeugkarosse- 

45 rie an der Feuerwand, die an dem oberen Tragerelementen- 
korper 14a angebracht ist. 

[0113] Bei der funften Ausfuhrungsform werden der obere 
Kanalkorper 14c und der untere Kanalkorper 14d einzeln zu 
einer vorbestimmten Gestalt hergestellt. Die Elemente 40, 
50 41, 44 zum Anbringen an der Fahrzeugkarosserie werden im 
Wege des VerschweiBens an dem oberen und dem unteren 
Tragerelementenkorper 14a, 14b ohne thermische Beschadi- 
gung mit dem Kanalmaterial wirksam verbunden, bevor die 
Kanalkorper 14c, 14d eingebaut werden. 

5S 

Sechste Ausfuhrungsform 

[0114] Fig. 12 zeigt eine sechste Ausfuhrungsform, die 
ein Kompromissvorschlag zwischen der in Fig* 10 darge- 

60 stellten vierten Ausfuhrungsform und der in Fig. 11 darge- 
stellten funften Ausfuhrungsform ist. Das heiBt, bei dem 
oberen Tragerelementenkorper 14a wird das tafelfbrmige 
Kanalmaterial 142 an dem tafelforrnigen Material 141 fur 
das Tragerelement laminiert und angeklebt, und das tafelfor- 

65 mige Material 141 fiir das Tragerelement wird im Wege des 
Biegens zu einer halb-rohrformigen Gestalt bearbeitet. Ent- 
sprechend wird der obere Kanalkorper 14c durch Verkle- 
bung an dem oberen Tragerelementenkorper 14a in gleicher 
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Weise wie bei der in Fig. 10 dargestellten vierten Ausfiih- 
rungsform angebracht. 

[0115] Andererseits wird der untere Kanalkorper 14d zu 
einer vorbestimmten Gestalt vorab in gleicher Weise wie bei 
der in Fig. 1 1 dargestellten funften Ausfuhrungsform herge- 
stellt, und wird der hergestellte untere Kanalkorper 14d an 
der inneren Flache des unteren Tragerelementenkorpers 14b 
angebaut, bevor die Stirnflachen des oberen und des unteren 
Tragerelementenkorpers 14a, 14b miteinander verbunden 
werden. 

Besondere Untersuchungen der Teilung der Verbindungsbe- 
reiche 

[0116] Der Erfinder hat im Detail die Teilung P des Ver- 
bindungsbereichs 14e (Fig. 6) zum Verbinden der Stirnfla- 
chen des oberen und des unteren Tragerelementenkorpers 
14a, 14b experimentell untersucht und studiert, wobei das in 
Fig. 13 dargestellte Ergebnis erreicht wurde. Die Abszisse 
(X-Achse) bezeichnet die Teilung P des Verbindungsbe- 
reichs 14e in Fig. 6. Die Ordinate (Y-Achse) bezeichnet die 
Eigenfrequenz des Tragerelements 14 in dem Zustand der 
Anbringung an dem Fahrzeug. Es wurde festgestellt, dass 
dann, wenn die Teilung P auf einen Wert nicht groBer als 
200 mm eingestellt wird, die Steifigkeit des Tragerelements 
14 zunimmt, um die Eigenfrequenz hoher auszubilden. Ent- 
sprechend wird die Teilung P auf einen Wert nicht groBer als 
200 mm eingestellt, wodurch Vibrationen, die durch das Re- 
sonanzphanomen des Tragerelements 14 bei Anbringung an 
dem Fahrzeug bewirkt werden, iiberwunden bzw unter- 
driickt werden. 

Andere Ausfuhrungsf orrnen 

[0117] Bei der ersten bis vierten Ausfuhrungsform und der 
sechsten Ausfuhrungsform (nur fur den oberen Tragerele- 
mentenkorper 14a) kann ein Material in flieBendem Zustand 
(fliissigkeitsartiges, solartiges oder gelartiges Material) als 
Schaummaterial als Material fur den Kanal ohne Verwen- 
dung des Tafelmaterials 142 fur den Kanal verwendet wer- 
den. Das Fluidmaterial fur den Kanal wird an einer Flache 
des Tafelmaterials 141 fur die Tragerelementenkorper 14a, 
14b im Wege einer Blasbeschichtung fest angebracht, und 
dann wird das Material 141 fur die Tragerelementenkorper 
14a, 14b zu der notwendigen GroBe zugeschnitten und zu ei- 
ner halb-rohrformigen Gestalt oder dergleichen ausgebildet. 
[0118] Wenn das Fluidmaterial fur den Kanal an einer Fla- 
che des Materials 141 der Tragerelementenkorper 14a, 14b 
wie oben beschrieben als Blasbeschichtung aufgebracht 
wird, kann das Material fur den Kanal ohne weiteres an aus- 
schlieBlich dem notwendigen Bereich an den Flachen der 
Tragerelementenkorper 14a, 14b unter Verwendung einer 
Maskenverfahrensweise als Blasbeschichtung aufgebracht 
werden. 

[0119] In Hinblick auf das Schaumen eines Schaummate- 
rials konnen die beiden nachfolgend angegebenen Verfahren 
angewandt werden: ein Verfahren zum Blasen eines nicht- 
geschaumten Rohmaterials auf die Flache des Materials 141 
fiir die Kanalelemente im FlieB zustand und anschlieBendes 
Ausfuhren einer Nachbehandlung, die fiir das Aufschaumen 
geeignet ist; oder ein Verfahren zum Blasen eines Schaum- 
materials im FlieBzustand auf die Flache des Materials 141 
fiir die Tragerelemente. Der obere und der untere Tragerele- 
mentenkorper 14a, 14b konnen zu einer vorbestimmten Ge- 
stalt ausgebildet werden, bevor das Fluidmaterial fur den 
Kanal direkt auf die inneren Flachen des oberen und des un- 
teren Tragerelementenkorpers 14a, 14b geblasen wird, um 
den oberen und den unteren Kanalkorper 14c, 14d auszubil- 
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den. 

[0120] GemaB den oben angegebenen Modifikationen 
wird in Hinblick auf das Material 142 fur den Kanal, da kein 
durch das Ziehen der auBeren Gestalt bewirkter Material ver- 
5 lust auftritt, die Ausbeute des Materials verbessert. 

[0121] Bei der ersten Ausfuhrungsform ist eine Beschrei- 
bung des Falls gegeben worden, bei dem die Anordnung des 
Aufteilungselements 24 fiir den Liiftungsweg vor der Ver- 
bindung der Tragerelementenkorper 14a, 14b durchgefuhrt 
10 wird, Jedoch kann das Aufteilungselement 24 fur den Luf- 
tungsweg in dem Tragerelement 14 durch die Offnungen 
22a, 22b des Tragerelements 14 hindurch nach der Verbin- 
dung der Tragerelementenkorper 14a, 14b angebracht wer- 
den. 

15 [0122] Weiter kann die vorliegende Erfindung bei der 
Bau weise Anwendung finden, bei der die Verkabelungs- 
Haltebereiche 26, 27 einstiickig mit dem Tragerelement 14 
hergestellt werden. 

20 Siebte Ausfuhrungsform 

[0123] Fig, 14 zeigt eine Klimatisierungs-Kanalstruktur 
gemaB einer siebten Ausfuhrungsform. Die in Fig. 14 darge- 
stellte Klimatisierungs-Kanalstruktur ist innenseitig eines 

25 Armaturenbretts, beispielsweise des in Fig. 15 dargestellten 
Armaturenbretts, angebracht. Hierbei zeigen die Pfeile in 
Fig. 14 und 15 die generellen Richtungen fiir rechtsAinks, 
oben/unten und vorn/hinten, die die generellen Stellen der 
Teile in dem Fahrzeug angeben, wenn sie sich in ihren An- 

30 bringungspositionen befinden. 

[0124] Das Armaturenbrett 10 ist an der bezogen auf das 
Fahrzeug vorderen Seite innerhalb des Fahrgastraums fiir 
darin und daran angebrachte Instrumente, Audiogerate und 
dergleichen angeordnet. Zentrale Kopfraum-Blasanschliisse 

35 Ua und lib und seitliche Kopfraum-Blasanschliisse 12a, 
12b, von denen aus klimatisierte Luft in Richtung zu der 
oberen Korperhalfte eines Fahrzeuginsassen auf einem Vor- 
dersitz oder einem Riicksitz geblasen wird, sind in einem 
bezogen auf die Breite des Fahrzeugs etwa zentralen Be- 

40 reich angeordnet. Seitliche Defroster-Bias anschlussoffnun- 
gen 13a und 13b, von denen aus klimatisierte Luft in Rich- 
tung zu der Innenseite der Seitenscheiben des Fahrzeugs ge- 
blasen wird, sind an in Hinblick auf die Breite des Fahrzeugs 
entgegengesetzten Enden im Armaturenbrett 10 vorgesehen. 

45 Eine Defroster-Blasanschlussoffnung 12c, von der aus kli- 
matisierte Luft in Richtung zu der Innenseite der Wind- 
schutzscheibe des Fahrzeugs geblasen wird, ist an dem vor- 
deren Seitenbereich der oberen Flache des Armaturenbretts 
10 angeordnet. 

50 [0125] Eine Klimatisierungseinheit 50 (Fig. 14), die ein 
Teil einer inneren Einheit einer Klimaanlage bildet, ist in- 
nenseitig des Armaturenbretts 10 angeordnet. Die Klimati- 
sierungseinheit 50 ist in dem bezogen auf die Breite des 
Fahrzeugs etwa zentralen Bereich angeordnet und wird zum 

55 Einstellen der Temperatur der Feuchtigkeit der in den Fahr- 
gastraum ausgeblasenen Luft verwendet. Daher weist die 
Klimatisierungseinheit 50 ein Klimatisierungsgehause 51 
auf, das einen Luftkanal bildet, und Einrichtungen, wie bei- 
spielsweise ein Warrnetauscher zum Kiihlen (Verdampfen), 

60 ein Warrnetauscher zum Heizen (ein HeiBwasser-Heizkem) 
und dergleichen sind in dem Klimatisierungsgehause 51 un- 
tergebracht. 

[0126] Eine zentrale Kopfraum-Ofrhung 51a, die mit den 
zentralen Kopfraum-Blasanschlussoffnungen 11a und lib 
65 in Verbindung steht, sind an der bezogen auf das Fahrzeug 
ruckwartigen Seite der oberen Flache des Klimatisierungs- 
gehauses 51 und in dem bezogen auf die Breite des Fahr- 
zeugs etwa zentralen Bereich ausgebildet (s. Fig. 17). Wei- 
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ter sind seitliche Kopfraum-Offnungen 51b, die mit den seit- 
lichen Kopfraum-Blasanschlussoffnungen 12a und 12b in 
Verbindung stehen, an bezogen auf die Breite des Fahrzeugs 
gegeniiberliegenden Seiten der zentralen Kopfraurn-Off- 
nung 51a vorgesehen (Fig. 17). Eine Defroster-Offiiung 51c, 5 
die mit den seitliche Defroster-Blasanschlussoffnungen 13a 
und 13b und der Defroster-Blasanschlussoffhung 12c in 
Verbindung steht, ist in Richtung zu der zentralen Kopf- 
raum-Offnung 51a und der seitlichen Kopfraum-Offnung 
51b ausgebildet (s. Fig. 17). Eine FuBraum-Blasanschluss- 10 
offnung 51d, von der aus klirnatisierte Luft in Richtung zu 
den FiiBen eines Fahrgastes ausgeblasen wird, ist im rtick- 
wartigen Teil des Fahrzeugs oder in dem riickseitigen Be- 
reich des Klimatisierungsgehauses 51 an beiden Seiten des 
Klimatisierungsgehauses 51 ausgebildet. An der Seite des 15 
Sitzes, die dem Fahrer in Hinblick auf die Klimatisierungs- 
einheit 50 am nachsten benachbart ist, ist eine Blaseinheit 
52 angeordnet, die geschaltet wird, um Innenluft oder Au- 
Benluft einzufuhren und diese in Richtung zu der Klimati- 
sierungseinheit 50 zu blasen. 20 
[0127] Innenseitig des Armaturenbretts 10 und oberhalb 
der Klimatisierungseinheit 50 ist ein Klimatisierungskanal 
60, der einen seitlichen Kopfraum-Kanal 60a und einen seit- 
lichen Defroster- Kan al 60b, die sich horizontal entlang der 
Breite des Fahrzeugs erstrecken, und einen zentralen Kopf- 25 
raum-Kanal 60c bildet, der sich vertikal erstreckt. Der seitli- 
che Kopfraum-Kanal 60a ist der Luftkanal, damit klirnati- 
sierte Luft von der seitlichen Kopfraum-Offnung 51b aus, 
die zu dem Klimatisierungsgehause 51 hin geoffnet ist, in 
Richtung zu den seitlichen Kopfraum-Blasanschlussoffnun- 30 
gen 12a und 12b stromen kann. Der seitliche Defroster-Ka- 
nal 60b ist der Luftkanal, damit klirnatisierte Luft von der 
Defroster- Offnung 51c aus, die zu dem Klimatisierungsge- 
hause 51 hin geoffnet ist, entlang der Breite des Fahrzeugs 
in Richtung zu den seitlichen Defroster-Blasanschlussoff- 35 
nungen 13a und 13b stromen kann. Weiter ist der zentrale 
Kopfraum-Kanal 60c der Luftkanal, damit klirnatisierte Luft 
von der zentralen Kopfraum-Offnung 51a aus, die zu dem 
Klimatisierungsgehause 51 hin geoffnet ist, in der Breiten- 
richtung des Fahrzeugs in Richtung zu denen zentralen 40 
Kopfraum-Blasanschlussoff nungen 11a und lib stromen 
kann. 

[0128] Fig. 16 ist ein Schnitt durch ein Teil endang der 
strichpunktierten Linie XVI-XVI in Fig. 14, In Fig. 16 ist 
der Klimatisierungskanal 60 derart gestaltet, dass ein erstes 45 
Aufteilungselement 61 und ein zweites Aufteilungselement 
62, die in der Richtung rechtwinklig zu der Breitenrichtung 
des Fahrzeugs (bei dieser Ausfuhrungsform in vertikaler 
Richtung) geteilt sind, zur Bildung des obengenannten seit- 
lichen Kopfraum-Kanals 60a und des seitlichen Defroster- 50 
Kanals 60b verbunden sind. Der seitliche Kopfraum-Kanal 
60a und der seitliche Defroster-Kanal 60b sind mit den seit- 
lichen Kopfraum-Blasanschlussoffnungen 12a und 12b bzw. 
den seitlichen Defroster-Blasanschlussoffhungen 13a und 
13b mittels eines Verbindungskanals (nicht dargestellt) ver- 55 
bunden. 

[0129] Das erste und das zweite Aufteilungselement 61 
und 62 sind vorhanden. Das erste Aufteilungselement 61 ist 
unterhalb des zweiten Aufteilungselements 62 angeordnet. 
Das erste Aufteilungselement 61 (auch eine Verstarkungs- 60 
stange) ist aus Metall (beispielsweise aus Magnesium, Alu- 
minium, Eisen etc.) hergestellt. Die Verstarkungsstange 61 
ist zu einer Festigkeit fur ihre Verstarkungsfunktion zum 
quer gerichteten Verstarken der Fahrzeugkarosserie und fur 
ihre Abstutzungsfunktion zum Abstiitzen der Lenkung des 65 
Fahrzeugs ausgebildet. Weiter dient die Struktur 60 als Teil 
des seitlichen Kopfraum-Kanals 60a des Klimatisierungska- 
nals. Andererseits ist das Aufteilungselement, das oberhalb 
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des ersten Aufteilungselements 61 angeordnet ist, das 
zweite Aufteilungselement, das auch als eine Kunststoffab- 
deckung 62 dient. 

[0130] Entsprechend weist das erste Abdichtungselement 
61, dessen Querschnitt rechtwinklig zu der Fahrzeugbreite 
angeordnet ist, moglicherweise einen offenen Querschnitt 
auf, der jedoch durch die Kunststoffabdeckung 62 ver- 
schlossen ist, um den offenen Querschnitt zu verschlieBen. 
Das erste Abdichtungselement 61 ist im Allgemeinen in 
Hinblick auf die Wandstarke, um leicht zu sein, dUnn. Wei- 
ter ist bei dieser Ausfuhrungsform, damit die Abdeckung 62 
die Festigkeit des ersten Aufteilungselements 61 verstarken 
kann, Material (beispielsweise Glasfasern enthaltendes Po- 
lypropylen) der Abdeckung 62 in Hinblick darauf ausge- 
wahlt, das Gewicht herabzusetzen, was sich aus der diinne- 
ren Wandstarke des ersten Aufteilungselements 61 ergibt. 
[0131] Seitliche Konsolen 510 sind sowohl an dem linken 
als auch an dem rechten Ende des ersten Aufteilungsele- 
ments 61 bei der Ausfuhrungsform im Wege der Verschwei- 
Bung oder dergleichen angebracht, und das erste Auftei- 
lungselement 61 ist an der Fahrzeugkarosserie (nicht darge- 
stellt) durch Befestigen der seitlichen Konsolen 510 unter 
Verwendung von Bolzen, Schrauben oder dergleichen befe- 
stigt. Weiter ist ein Abstiitzungselement (Lenkungsabstiit- 
zung) 520 fur die Lenksaule an der unteren Flache des ersten 
Aufteilungselements 61 im Wege der VerschweiBung oder 
dergleichen angebracht. Im Allgemeinen sind die Figuren 
entsprechend einem rechts gesteuerten Fahrzeug dargestellt, 
obwohl gleiche Bauteile fur ein links gesteuerten Fahrzeug 
konfiguriert werden konnen. 

[0132] Der seitliche Kopfraum-Kanal 60a und der seitli- 
che Defroster-Kanal 60b sind zu einer rechteckigen Quer- 
schnittsgestalt ausgebildet. In dem Klimatisierungskanal 60 
sind drei Flachen unterhalb des seitlichen Kopfraum-Kanals 
60a und eine Flache unterhalb des seitlichen Defroster-Ka- 
nals 60b mittels des ersten Aufteilungselements 61 ausgebil- 
det. Eine Flache oberhalb des seitlichen Defroster- Kanals 
60b, eine Flache unterhalb des seitlichen Kopfraum-Kanals 
60a und drei Flachen oberhalb des seitlichen Defroster-Ka- 
nals 60b sind durch die Abdeckung 62 gebildet. Das heiBt, 
in dem ersten Aufteilungselement 61 ist der Bereich, der den 
seitlichen Kopfraum-Kanal 60a bildet, und der Bereich, der 
den seitlichen Defroster-Kanal 60b bildet, im Querschnitt 
U-formig gestaltet. Weiter bilden das erste Aufteilungsele- 
ment 61 und die Abdeckung 62 eine UmschlieBung, in der 
sowohl das linke als auch das rechte Ende des Bereichs mit 
der U-formigen Gestalt geschlossen ist (s. Fig. 17). 
[0133] Ein tafelformiges Tafelelement 63 ist tiber der ge- 
samten Flache des ersten Aufteilungselements 61 angeord- 
net. Das tafelforrnige Element 63 ist die innere Flache des 
Klimatisierungskanals 60. Das Tafelelement 63 weist eine 
Luftschicht auf und ist aus einem Schall absorbierenden und 
Warme isolierenden Material mit einer starken Rexibilitat 
hergestellt. Bei dieser Ausfuhrungsform wird es aus einem 
Schaumkunststoff (beispielsweise Polypropylen, Urethan 
etc.) hergestellt. Dies verleiht dem Tafelelement 63 die Fa- 
higkeit und Aufgabe, Gerausche, die sich innerhalb des seit- 
lichen Kopfraum-Kanals 60a und des seitlichen Defroster- 
Kanals 60b ausbreiten, zu absorbieren, und die Funktion der 
Warmeisolierung der Luft innerhalb des seitlichen Kopf- 
raum-Kanals 60a und der seitlichen Defroster-Kanals 60b. 
Weiter ist, je groBer die Dicke des Tafelelements 63 ist, die 
Wirkung der vorgenannten Funktionen umso groBer. Jedoch 
ist bei dieser Ausfuhrungsform die Dicke des Tafelelements 
63 auf 3 mm eingestellt, um die Warme isolierende Funk- 
tion ausreichend sicherzustellen. 

[0134] In dem Tafelelement 63 weist ein Bereich, der in 
dem seitlichen Defroster-Kanal 60b angeordnet ist, einen 
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Nutbereich 63a auf, der sich entlang der Breite des Fahr- 
zeugs erstreckt, und in dem Nutbereich 63a ist ein Kabel- 
baum (elektrische Verkabelung) 70 fiir die Durchfuhrung 
von Elektxosignal-Ubernuttlungen zwischen elektxischen 
Einrichtungen, die an dem Fahrzeug angebrachten sind, an- 
geordnet. Der Kabelbaum 70 ist sandwichartig zwischen 
dem Nutbereich 63a des Tafelelements 63 und dem ersten 
Aufteilungselement 61 angeordnet und an der inneren Fla- 
che des ersten Aufteilungselement 61 befestigt. Der Kabel- 
baum 70 wird bei dieser Ausfuhrungsform im Allgemeinen 
in einer flachen Form, die als Rachkabel bezeichnet wird, 
verwendet, und der Raum, in dem der Kabelbaum 70 ange- 
bracht ist, ist als eine diinne Ebene zum Einsparen von 
Raum ausgebildet. Das Flachkabel ist so gestaltet, dass die 
mehreren im Querschnitt flachen Leiterbereiche 70a, die aus 
Metallleitern hergestellt sind, parallel angeordnet sind, und 
die vielen Leiterbereiche 70a sind mit Elektrizitat isolieren- 
den "Oberzugsschichten 70b, die aus einem Kunststoffmate- 
rial hergestellt sind, das flexibel ist, iiberzogen, um sie zu- 
sammen zu halten. 

[0135] In dem Bereich, der den Nutbereich des Tafelele- 
ments 63 bildet, ist eine Vielzahl von optischen Kabeln 70 
fur die Ubermittlung von Lichtsignalen zwischen den elek- 
trischen Einrichtungen, die an dem Fahrzeug getrennt von 
den Kabelbaum 70 angeordnet sind, durch das Tafelelement 
63 und Kunststoff einstiickig ausgebildet. Insbesondere 
wird bei der Herstellung des Tafelelements 63 aus Kunst- 
stoff der Schaumkunststoff einer Vakuumformung in einer 
Metallform ausgesetzt, in der das optische Kabel vorab in 
einer festgelegten Position angeordnet ist. Diese Ausbildung 
gestattet ist, dass das optische Kabel 71 gleichzeitig mit dem 
Tafelelement 63 hergestellt wird. Es ist verstandlich mog- 
lich, dass eine elektrische Ubermitdungsleitung, ein Anten- 
nenkabel oder dergleichen statt des optischen Kabels 71 
gleichzeitig hergestellt werden kann. 

[0136] Fig. 17 und 18 sind auseinander gezogene perspek- 
ti vise he Ansichten zu Fig. 14. Fig. 17 zeigt die Klimatisie- 
rungseinheit 50, die Blaseinheit 52, das erste Aufteilungs- 
element 61 und den Kabelbaum 70. Fig. 18 zeigt das Tafel- 
element 63 und die Abdeckung 62, die entsprechend den 
Pfeilen B in den Figuren zusammengefugt sind. Wie in Fig. 
17 und 18 dargestellt ist, ist die Klimatisierungs-Kanalstruk- 
tur bei dieser Ausfuhrungsform so gestaltet, dass die Klima- 
tisierungseinheit 50 und die Blaseinheit 52, das erste Auftei- 
lungselement 61, der Kabelbaum 70, das Tafelelement 63 
und die Abdeckung 62 in einer geordneten Richtung von un- 
ten nach oben angebracht werden konnen. Nachfolgend 
werden die besondere Anbringungsstruktur und das beson- 
dere Anbringungsverfahren erlautert. 

[0137] Zuerst wird das erste Aufteilungselement 61 in ei- 
ner vorbestimmten Position der oberen Flachen der Klimati- 
sierungseinheit 50 und der Blaseinheit 52 angeordnet. Dann 
werden die zentrale Kopfraum-Offhung 51a, die seitliche 
Kopfraurn-Offnung 51b unter die Defroster-Offnung 51c 
des Klimatisierungsgehauses 51 mit den jeweiligen Offnun- 
gen 61e, 61f und 61g, die in dem ersten Aufteilungselement 
61 ausgebildet sind, in Verbindung gebracht. 
[0138] Bei dem ersten Aufteilungselement 61 weist der 
Bereich, der den seitlichen Kopfraum-Kanal 60a bildet, eine 
Trennwand 61h zum gegenseitigen Abtrennen von zwei 
Offnungen 61e, die mit der zentralen Kopfraum-Offhung 
51a in Verbindung stehen, an der linken und an der rechten 
Seite und eine Trennwand 61i zum Abtrennen einer Offnun- 
gen 61f auf, die mit der Offhung 61e und der seitlichen 
Kopfraum-Offhung 51b in Verbindung steht. Die zentrale 
Kopfraum-Offnung 60c ist dadurch gebildet, dass sie von 
dem seitlichen Kopfraum-Kanal 60a mittels der Trend- 
wande 61h und 61i abgetrennt ist. 
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[0139] Ein sich nach unten erstreckender, feststehender 
Bereich 61b ist an der riickwartigen Seite des ersten Auftei- 
lungselements 61 einstiickig ausgebildet, und der festste- 
hende Bereich 61b und das Klimatisierungsgehause 51 sind 
5 mit Hilfe eines Befestigungsmittels befestigt. Bei dieser 
Ausfuhrungsform wird eine Schraube in eine Gewindeboh- 
rung 61c, die in dem feststehenden Bereich 61b ausgebildet 
ist, eingesetzt, um das erste Aufteilungselement 61 an dem 
Klimatisierungsgehause 51 zu befestigen. Der feststehende 

10 Bereich 61b ist einstiickig mit dem ersten Aufteilungsele- 
ment 61 ausgebildet, wodurch die Anzahl der Teile ohne 
Konsolen als separate Teile herabgesetzt werden kann, 
[0140] Das mit dem Bezugszeichen 80 in Fig. 14 und 17 
bezeichnete Element ist ein Presselement, das aus Metall 

15 hergestellt ist und das eine Lenkungsstruktur abstiitzt. Das 
Presselement 80 ist an dem feststehenden Bereich 61b zu- 
sammen mit der Klimatisierungseinheit 50 befestigt. Hier- 
durch kann die Anzahl der Befestigungsmittel herabgesetzt 
werden. Bei dem ersten Aufteilungselement 61 weist der fur 

20 den Kopfraum bestimmte Bereich, der den seitlichen Defro- 
ster- Kanal 60b bildet, Gewindebohrungen 61c an mehreren 
Stellen auf, und sind Schrauben, die in die Gewindebohrun- 
gen 61c eingesetzt sind, an einem Anbringungsbereich 53, 
der mit der oberen Flache des Klimatisierungsgehauses 51 

25 einstiickig ausgebildet ist, angebracht, um die Klimatisie- 
rungseinheit 50 und das erste Aufteilungselement 61 ge- 
meinsam zu befestigen. 

[0141] Als Nachstes wird der Kabelbaum 70, der mit einer 
elektrischen Verteilerdose (Anschlussdose) 700 verbunden 

30 ist, vorab an dem feststehenden Bereich an der oberen Fla- 
che des ersten Aufteilungselements 61 angeordnet. Die elek- 
trische Verteilerdose 700 ist neben dem ersten Aufteilungs- 
element 61 angeordnet, um ein elektrisches Signal zu vertei- 
len oder Strom zwischen einem Elektro-Schaltkreisbereich 

35 innerhalb des Motorraums und einem Elektro-Schaltkreis- 
bereich innerhalb des Fahrgastraums und zwischen einem 
Elektro-Schaltkreisbereich des Armaturenbretts 10 im Fahr- 
gastraum und einem Elektro-Schaltkreisbereich an der Ka- 
rosserieseite im Fahrgastraum und einem Elektro-Schalt- 

40 kreisbereich auf der Rucksitzseite im Fahrgastraum aufzu- 
teilen. Die elektrische Verteilerdose 700 ist an der Seite des 
ersten Aufteilungselements 61 oder der seitlichen Konsolen 
510 mit Hilfe eines Befestigungsmittels befestigt und gehal- 
ten. Weiter bezeichnet das Bezugszeichen 72 in Fig. 17 eine 

45 Elektro- Verkabelung, die in der seitlichen Richtung des 
Fahrzeugs von der Basis verkabelung, die sich entlang der 
Breite des Fahrzeugs erstreckt, abgezweigt ist und die mit 
verschiedenen Einrichtungen (beispielsweise verschiedenen 
ECU's wie der ECU der Klirnaanlage, der ECU der Lenkung 

50 etc.) verbunden ist, um Mehrfach-Uberrnittlungen durchzu- 
fuhren. 

[0142] Als Nachstes wird das Tafelelement 63 iiber dem 
Kabelbaum 70 angeordnet, und wird das Tafelelement 63 in 
der vorbestimmten Position an der oberen Flache des ersten 

55 Aufteilungselements 61 angeordnet, so dass der Kabelbaum 
70 in dem Nutbereich 63a angeordnet ist. Die Offnungen 
61e, 61f und 61g des ersten Aufteilungselements 61 werden 
mit den Offnungen 63b, 63c bzw. 63d, die in dem Tafelele- 
ment 63 ausgebildet sind, in Verbindung gebracht. 

60 [0143] Als Nachstes wird die Abdeckung 62 in der vorbe- 
stimmten Position an der oberen Flache des Tafelelement 63 
angeordnet. Hierbei werden das Ende des Tafelelements 63 
an der bezogen auf das Fahrzeug vorderen Seite und der Be- 
reich, der zwischen dem seitlichen Kopfraum-Kanal 60a 

65 und dem seitlichen Defroster- Kanal 60b angeordnet ist, zwi- 
schen dem ersten Aufteilungselement 61 und der Abdek- 
kung 62 angeordnet, wie in Fig. 16 dargestellt ist. 
[0144] Wie in Fig. 16 dargestellt ist, sind die Flachen der 
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Abdeckung 62 und die Flachen des ersten Aufteilungsele- 
ments 61 heiBverstemmt. Fig. 19A und 19B sind vergro- 
Berte Teil-Schnitte zu Fig. 16 zur Erlauterung der heiBver- 
stemmten Struktur. Wie in Fig. 19A dargestellt ist, ist eine 
Vielzahl von vorstehenden Bereichen 62a, die in Richtung 5 
zu dem Umfangsrand des ersten Aufteilungselements 61 hin 
vorstehen, einstuckig mit dem KunststofF des Umfangsran- 
des der Abdeckung 62 ausgebildet, wobei Locher 61a, in die 
die vorstehenden Bereiche 62a eingesetzt sind, an der Um- 
fangswand des ersten Aufteilungselements 61 ausgebildet 10 
sind. Wie in Fig. 19B dargestellt ist, werden die Enden der 
vorstehenden Bereiche 62a, die in die Locher 61a eingesetzt 
sind, einem HeiBverstemmen ausgesetzt, wodurch bewirkt 
wird, dass die Abdeckung 62 und das erste Aufteilungsele- 
ment 61 miteinander verbunden werden. 15 
[0145] Je kiirzer der Abstand (die Teilung) zwischen den 
vorstehenden Bereichen 62a und den Bohrungen 61a ist, de- 
sto starker kann die Verbindung der Abdeckung 62 und des 
ersten Aufteilungselements 61 gemacht werden. Daher ist 
der Grad der Festigkeit in Hinblick auf die Verstarkungs- 20 
funktion zwischen dem ersten Aufteilungselement 61 und 
der Abdeckung 62 hoch. Das heiBt, je kiirzer die Teilung 
bzw. der Abstand der HeiBverstemmung ist, desto diinner 
kann die Wandstarke des ersten Aufteilungselements 61 ge- 
macht werden, um ein leichteres Gewicht zu erreichen. In 25 
Hinblick hierauf ist die Teilung der HeiBverstemmung vor- 
zugsweise kleiner als 50 mm. 

[0146] Wie oben beschrieben werden die Klimatisierungs- 
einheit 50 und die Blaseinheit 52, das erste Aufteilungsele- 
ment 61, der Kabelbaum 70, das Tafelelement 63 und die 30 
Abdeckung 62 einstuckig zu einem Modul zusammenge- 
baut. Der feststehende Bereich 61c, der in dem Bereich an 
der bezogen auf das Fahrzeug vorderen Seite des ersten Auf- 
teilungselements 61 einstuckig hergestellt ist, ist an der 
Trennwand (Feuerwand) zwischen dem Inneren des Fahr- 35 
gastraums und dem Motorraum mit Hilfe eines Befesti- 
gungsmittels, beispielsweise einer Schraube, befestigt, Der 
wie oben beschriebenen zusarnmengebaute Modulkorper 
wird im Inneren des Armaturenbretts 10 gehalten. Dabei 
kann die Klimatisierungs-Kanalstruktur verwendet werden, 40 
die einstuckig mit dem Armaturenbrett 10 zu einem Modul 
zusammengebaut ist. 

[0147] Nachfolgend wird die hauptsachliche Arbeitsweise 
und Wirkung gemaB der siebten Ausfuhrungsform erlautert. 
Wie oben angegeben ist, da das Tafelelement 63 zwischen 45 
dem ersten Aufteilungselement 61 und der Abdeckung 62 
eingesetzt und befestigt ist, das Befestigen des Tafelele- 
ments 63 an der inneren Flache des Klimatisierungskanals 
60 im Vergleich zu dem Fall erleichtert, bei dem eine her- 
kommliche Packung an der inneren Flache des Kanals ange- 50 
klebt ist. Weil das erste Aufteilungselement 61 als ein Teil 
des Klimatisierungskanals 60 dient, konnen eine Raumein- 
sparung und eine Gewichtsherabsetzung im Vergleich zu 
dem Fall erreicht werden, bei dem das erste Aufteilungsele- 
ment 61 von dem Klimatisierungskanal 60 getrennt ist. 55 
[0148] Weil das optische Kabel 71 einstuckig mit dem Ta- 
felelement 63 hergestellt ist, konnen die Transporteigen- 
schaften des Tafelelements 63 und des optischen Kabels 71 
verbessert werden. Die Arbeit fur das Anordnen des opti- 
schen Kabels 71 an dem ersten Aufteilungselement 61 und 60 
die Arbeit fur das Anordnen des Tafelelements 63 an dem 
ersten Aufteilungselement 61 konnen zu einem einzigen 
Vorgang zusammengefasst werden, was zu einer Verbesse- 
rung des Zusammenbaus dieser Teile fuhrt. Wenn mehrere 
optische Kabel 71 vorhanden sind, ist dies geeignet, weil die 65 
Wirkung der Verbesserung der oben angegebenen Trans- 
porteigenschaften und der Arbeit bei dem Zusammenbau 
groB sind. 
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[0149] Das zwischen dem ersten Aufteilungselement 61 
und der Abdeckung 62 eingesetzte und befestigte Tafelele- 
ment 63 ist iiber dem Kabelbaum 70 angeordnet, um den 
Kabelbaum 70 an dem ersten Aufteilungselement 61 hier- 
durch zu befestigen. Weil das Tafelelement 63 die Funktion 
der Befestigung des Kabelbaums 70 an dem ersten Auftei- 
lungselement 61 hat, kann der Kabelbaum 70 ohne die aus- 
schlieBliche Verwendung eines Befestigungselements zum 
Befestigen des Kabelbaums 70 befestigt werden, wodurch 
die Anzahl der Teile herabgesetzt wird. 
[0150] Die oben beschriebene Befestigungsstruktur des 
Kabelbaums 70 verbessert die Eigenschaft des Abtrennens 
bzw. Entfernens des Kabelbaums 70 bei dem Abbau des Kli- 
matisierungskanals 60, um die Zerlegung zu Recycling- 
zwecken zu erleichtern. 

[0151] Bei der oben beschriebenen Befestigungsstruktur 
des Kabelbaums 70 sind der Kabelbaum 70 und das optische 
Kabel 71 durch das Tafelelement 63 abgedeckt. Daher wird 
die Wirkung fiir den Schutz des Kabelbaums 70 und des op- 
tischen Kabels 71 ebenfalls erreicht, und wird einen Herab- 
setzung der Anzahl der Teile im Vergleich zu dem Fall er- 
reicht, bei dem die ausschlieBliche Verwendung des fur den 
Schutz verwendeten Schutzelements erforderlich ist. 
[0152] Bei der oben beschriebenen Befestigungsstruktur 
des Kabelbaums 70 wird der Kabelbaum 70 an dem ersten 
Aufteilungselement 61 angeordnet, ohne den Kabelbaum 70 
durch Erfassung von Hand wie beim Stand der Technik an- 
zuordnen, wodurch die Arbeit fur das Befestigen verbessert 
wird. 

[0153] Weil eine Konfiguration Verwendung findet, bei 
der die Klimatisierungseinheit 50 und die Blaseinheit 52, 
das erste Aufteilungselement 61, der Kabelbaum 70, das Ta- 
felelement 63 und die Abdeckung 62 in einer geordneten 
Richtung von unten nach oben zusammengebaut werden 
konnen, sind die Zusammenbaueigenschaften verbessert. 
Obwohl bei dieser Ausfuhrungsform die Klimatisierungs- 
einheit 50 und die Blaseinheit 52 ebenfalls in einer geordne- 
ten Richtung von unten nach oben zusammengebaut werden 
konnen, konnen das erste Aufteilungselement 61, der Kabel- 
baum 70, das Tafelelement 63 und die Abdeckung 62 ausge- 
nommen die beiden Einheiten 50 und 52 in einer geordneten 
Richtung von unten nach oben zusammengebaut werden. 
[0154] Weil der Kabelbaum 70 in dem Nutbereich 63a des 
Tafelelements 63 angeordnet ist, kann der Kabelbaum 70 
gesichert befestigt werden, ohne dass er in seiner Position an 
dem ersten Aufteilungselement 61 abweicht. Weil das erste 
Aufteilungselement 61 und die Abdeckung 62 durch HeiB- 
verstemmung verbunden sind, konnen das erste Auftei- 
lungselement 61 und die Abdeckung 62 ohne Verwendung 
von Schrauben, Klipsen oder dergleichen verbunden wer- 
den, wodurch die Anzahl der verwendeten Teile herabge- 
setzt wird, Weiter kann durch das gegenseitige Verbinden im 
Wege einer HeiBverstemmung eine Vielzahl von Stellen mii- 
helos gleichzeitig verbunden werden, was das Verbinden ei- 
ner Vielzahl von Stellen in einer kurzen Zeitspanne moglich 
macht. 

Achte Ausfuhrungsform 

[0155] Fig. 20 ist eine perspektivische Ansicht des Klima- 
tisierungsgehauses 51 der Klimatisierungseinheit 50 und des 
Blasgehauses 52a der Blaseinheit 52 gemaB einer weiteren 
Ausfuhrungsform. Offnungen 51e und 52b sind an der obe- 
ren Flache der Gehause 51 und 52a ausgebildet. Fig. 21 ist 
ein Teil-Schnitt durch die Klimatisierungseinheit 50 in dem 
Zustand, bei dem ein erstes Aufteilungselement 61, ein Ka- 
belbaum 70, ein Tafelelement 63 und eine Abdeckung 62 an 
der Klimatisierungseinheit 50 und der Blaseinheit 52 ange- 
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bracht sind. Es ist zu beachten, dass ein Luftkanal 51f inner- 
halb des Klimatisierungsgehauses 51 mit einern bekannten 
Kiihlzwecken dienenden Warmetauscher (Verdampfer) 54 
und einem Heizzwecken dienenden Warmetauscher (Heiz- 
kern) 55 ausgestattet ist. 5 
[0156] Das erste Aufteilungselement 61 weist Bereich 61x 
und 61y auf, die als ein ein Gehause bildendes Teil der Ge- 
hause 51 und 52a dienen, und ein Warme-Isolationselement 
90 ist an demjenigen Bereich von den Bereichen 61x und 
61y, die als ein Gehause dienen, vorgesehen, der dem Luft- 10 
kanal 51f zugewandt ist. Bei dieser Ausfuhrungsform ist das 
Warme-Isolationselement 90 aus einem Schaumkunststoff 
(beispielsweise Polypropylen oder Urethan) hergestellt. 
[0157] Das erste Aufteilungselement 61, das Warme-Iso- 
lationselement 90, das Tafelelement 63 und die Abdeckung 15 

62 bei dieser Ausfuhrungsform weisen Offnungen 61g, 61f, 
63c, 63d, 62c und 62d auf, die mit der Offnung 51e des Kli- 
matisierungsgehauses 51 zu verbinden sind, wobei sie die 
Funktion gleich derjenigen der zentralen Kopfraum-Off- 
nung 51a, der seitlichen Kopfraum-Offhung 51b und der 20 
Defroster-Offnung 51c des Klimatisierungsgehauses 51 bei 
der siebten Ausfuhrungsform haben. 

[0158] In gleicher Weise weisen das erste Aufteilungsele- 
ment 61, das Warme-Isolationselement 90, das Tafelelement 

63 und die Abdeckung 62 bei dieser Ausfuhrungsform Off- 25 
nungen (nicht dargestellt) auf, die dazu ausgebildet sind, mit 
einer Offhung 52b des Blasgehauses 52a verbunden zu wer- 
den, um die Funktion gleich derjenigen der Innenluft-Ein- 
fuhrungsoffhung und der AuBenluft-Einfuhrungsofmung 
der Blaseinheit 52 bei der siebten Ausfuhrungsform zu ha- 30 
ben. Eine Schaltklappe (nicht dargestellt) zum Offnen und 
SchlieBen der Innenluft- und der AuBenluft-Einfuhrungsoff- 
nung ist innerhalb des Blasgehauses 52a vorgesehen. 

[0159] Nach den vorstehenden Angaben kann das erste 
Aufteilungselement 61 als Teil des Gehauses 51 dienenden, 35 
und konnen die oberen Flachenbereiche des Klimatisie- 
rungsgehauses 51 und das Gehauses 52a weggelassen wer- 
den, um die Herabsetzung des Gewichts der Gehause 51 und 
52a und die Herabsetzung der Kosten zu realisieren. 
[0160] Das Klimatisierungsgehause 51 und das Blasge- 40 
hause 52a und das erste Aufteilungselement 61 konnen 
durch das Warme-Isolationselement 90 gegenuber Warme 
isoliert sein, und sogar dann, wenn kuhle Luft in den Luftka- 
nal 51f einstromen sollte, ist es moglich zu verhindern, dass 
Feuchtigkeit an dem ersten Aufteilungselement 61 anhaftet. 45 
Das Warme-Isolationselement 90 bei dieser Ausfuhrungs- 
form kann aus einem Schaumkunststoff hergestellt sein, und 
die Funktion der Abschwachung von Vibrationen, die sich 
zu dem ersten Aufteilungselement 61 hin ausbreiten, und die 
Funktion der Absorption von Gerauschen, die sich in den 50 
Luftkanal 51f der Gehause 51 und 52a hinein ausbreiten, 
konnen erfullt werden. 
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[0162] Bei der siebten und achten Ausfuhrungsform ist 
das erste Aufteilungselement 61 aus Metall hergestellt. Je- 
doch ist das Aufteilungselement 61 bei der vorliegenden Er- 
findung nicht auf Metall beschrankt. Das erste Aufteilungs- 
element 61 kann aus einem Kunststoff, beispielsweise aus 
Glasfasern enthaltendem Polypropylen, hergestellt werden. 
[0163] Bei der siebten und achten Ausfuhrungsform ist 
das Material fur die Abdeckung 62 so ausgewahlt, dass die 
Abdeckung 62 die Festigkeit des ersten Aufteilungsele- 
ments 61 verstarken kann. Jedoch muss das Material bei der 
vorliegenden Erfindung keine Verstarkungsfunktion auf wei- 
sen. Beispielsweise konnen, wenn ein Schaumkunststoff 
(wie Polypropylen oder Urethan) verwendet wird, die 
Warme-Isolationsfunktion, die Vibrations- Abschwachungs- 
funktion und die Gerausch-Absorptionsfunktion verbessert 
sein. 

[0164] Bei der siebten und achten Ausfuhrungsform wer- 
den das optische Kabel 71 und das Tafelelement 63 gleich- 
zeitig hergestellt. Die vorliegende Erfindung ist jedoch nicht 
hierauf beschrankt. Das optische Kabel 71 kann befestigt 
werden, indem das Tafelelement 63 iiber dem optischen Ka- 
bel 71 angeordnet wird, dies in gleicher Weise wie bei dem 
Kabelbaum 70, und hierdurch kann der Nutbereich 63a weg- 
gelassen werden. 

[0165] Bei der siebten und achten Ausfuhrungsform dient 
das erste Aufteilungselement 61 als Teil der Klimatisie- 
rungseinheit 60. Jedoch kann die vorliegende Erfindung so- 
gar bei der Struktur Anwendung finden, bei der der Klimati- 
sierungskanal 60, der durch das Verbinden des ersten Auf- 
teilungselements 61 und des zweiten Aufteilungselements 
62 in der Richtung, die sich entlang der Breite des Fahrzeugs 
erstreckt, gebildet ist, getrennt von dem Verstarkungsele- 
ment, das eine Verstarkungsfunktion und eine Abstutzungs- 
funktion aufweist, dadurch gebildet werden, dass das Tafel- 
element 63 zwischen dem ersten und dem zweiten Auftei- 
lungselement 61 und 62 angeordnet wird. 
[0166] Die vorliegende Erfindung kann sogar bei der 
Struktur Anwendung finden, bei der der Klimatisierungska- 
nal 60 getrennt von dem Verstarkungselement, das eine Ver- 
starkungsfunktion und eine Abstiitzungsfunktion aufweist, 
dadurch gebildet werden, dass das Verstarkungselement mit 
dem Tafelelement 63 ausgestattet wird und den Kabelbaum 
70, der an dem Verstarkungselement 61 angeordnet ist, ab- 
deckt und das Tafelelement 63 an dem Verstarkungselement 
61 befestigt, so dass der Kabelbaum 70 an dem Verstar- 
kungselement 61 befestigt ist. 

[0167] Die Beschreibung der Erfindung ist ausschlieBlich 
eine beispielhafte, und somit sind Anderungen, die das Kon- 
zept der Erfindung nicht verlassen, als unter den Umfang der 
Erfindung fallend zu verstehen. Solche Anderungen sind 
nicht als solche zu verstehen, die das Konzept und den Um- 
fang der Erfindung verlassen. 
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[0161] Bei der siebten und achten Ausfuhrungsform ist 
das Tafelelement 63 an dem ersten Aufteilungselement 61 
ausschlieBlich dadurch befestigt, dass es zwischen diesen 
angeordnet ist. Wenn das Tafelelement 63 wie oben be- 
schrieben dazwischen angeordnet ist und weiter das Tafel- 60 
element 63 an der inneren Flache des ersten Aufteilungsele- 
ments 61 rnit Hilfe eines Klebemittels eng befestigt ist, kann 
die Funktion des ersten Tafelelements 63 zur Abschwa- 
chung von Vibrationen muhelos verbessert sein. Die Vibra- 
tion mit hohen Frequenzen, die sich von dem ersten Auftei- 65 
lungselement 61 aus zu der Lenkeinrichtung hin ausbreitet, 
ist herabgesetzt, wodurch das Empfinden eines Fahrers/Bei- 
fahrers fur die Betatigung der Lenkung verbessert ist. 



Patentanspruche 

1. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur, die zu ei- 
nem Tragerelement (14) gehort, umfassend: 
mindestens zwei Tragerelementenkorper (14a, 14b), 
die in Langsrichtung in Hinblick auf das Tragerelement 
(14) teilbar sind und dieses bilden; und 
ein Material fur einen Kanal (142), das an der inneren 
Flache jedes der beiden Tragerelementenkorper (14a, 
14b) integriert angebracht ist, 

wobei mindestens die beiden Tragerelementenkorper 
(14a, 14b) derart verbunden sind, dass die Verbin- 
dungsflachen jedes Korpers einander zugewandt sind, 
um die Flachen zur Bildung eines geschlossenen, rohr- 
fbrmigen Bereichs zu verbinden. 
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2. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach An- 
spruch 1, wobei das Material fur den Kanal (142) an 
der inneren Rache der Tragerelementenkorper (14a, 
14b) laminiert und befestigt bzw. angeklebt ist. 

3. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstxuktur nach An- 5 
spruch 1, wobei ein Ruidmaterial fur den Kanal (142) 
durch direktes Aufblasen des Fluidmaterials und inte- 
griert an der inneren Rache der Tragerelementenkorper 
(14a, 14b) befestigt und integriert angebracht ist. 

4. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach ir- 10 
gendeinem der Anspriiche 1 bis 3, wobei das Material 
fur den Kanal (142) an einer Rache eines Tafelmateri- 
als eines Tragerelements (141) integriert ist, wobei das 
Material fur das Tragerelement (141) zu einer halb- 
rohrfbrmigen Gestalt gebogen ist, so dass das Material 15 
fur den Kanal (142) innenseitig angeordnet ist, um 
mindestens zwei Tragerelementenkorper (14a, 14b) zu 
bilden, und die beiden Tragerelementenkorper (14a, 
14b) so miteinander verbunden sind, dass ihre halb- 
rohrformigen Rachen einander zugewandt sind, um die 20 
halbrohrformigen Rachen zu verbinden. 

5. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach ir- 
gendeinem der Anspriiche 1 bis 3, wobei das Material 
fur den Kanal (142) an der Rache des Tafelmaterials 
fur das Tragerelement (141) integriert ist, wobei das 25 
Material fiir das Tragerelement (141) zu einer halb- 
rohrformigen Gestalt gebogen ist, so dass das Material 
fiir den Kanal (142) innenseitig angeordnet ist, um ei- 
nen ersten Tragerelementenkorper von mindestens 
zwei Tragerelementenkorpem (14a, 14b) zu bilden, 30 
wobei der zweite Tragerelementenkorper etwa in der 
Gestalt einer Ebene ausgebildet und mit dem Material 
fiir den Kanal (142) integriert bzw. zusammengefasst 
ist und die Rachen der Tragerelementenkorper (14a, 
14b), die eine etwa planare Gestalt aufweisen, so zu- 35 
sammengefasst sind, dass das Material fur den Kanal 
(142) innenseitig des Kanals (142) angeordnet ist. 

6. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur, die zu ei- 
nem Tragerelement (14) gehort, umfassend: 
mindestens zwei Tragerelementenkorper (14a, 14b), 40 
die in ihrer Langsrichtung geteilt sind, wobei die min- 
destens zwei Tragerelementenkorper (14a, 14b) das 
Tragerelement (14) bilden; und 

mindestens zwei Kanalkorper (14c, 14d), die in der 
Langsrichtung des Tragerelements (14) geteilt sind und 45 
ein Material fiir einen Kanal (142) aufweisen, der zu ei- 
ner vorbestimmten Gestalt ausgebildet ist, 
wobei, nachdem die mindestens zwei Kanalkorper 
(14c, 14d) in dem Inneren der mindestens zwei Trager- 
elementenkorper (14a, 14b) eingebaut sind, die minde- 50 
stens zwei Tragerelementenkorper (14a, 14b) so zu- 
sammengefasst sind, dass die jeweiligen Verbindungs- 
flachen jedes Tragerelementenkorpers einander zuge- 
wandt und verbunden sind, um hierdurch eine ge- 
schlossene rohrforrnige Struktur zu bilden. 55 

7. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur, die zu ei- 
nem Tragerelement (14) gehort, umfassend: 
mindestens zwei Tragerelementenkorper (14a, 14b), 
die in der Langsrichtung des Tragerelements (14) ge- 
teilt sind, 60 
wobei ein Material fiir einen Kanal (142) an einer inne- 
ren Rache eines ersten Tragerelementenkorpers der 
beiden Tragerelementenkorper (14a, 14b) integriert ist; 
einen Kanalkorper (14d), wobei das Material fiir den 
Kanal (142) zu einer vorbestimmten Gestalt ausgebil- 65 
det und in das Innere des zweiten Tragerelementenkor- 
pers eingebaut ist; und 

mindestens zwei Tragerelementenkorper (14a, 14b) so 



zusammengefasst sind, dass die Verbindungsflac hen je- 
des Tragerelementenkorpers einander zugewandt sind, 
um die Verbindungsflachen zu verbinden und eine ge- 
schlossene rohrformigen Struktur zu bilden. 

8. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach ir- 
gendeinem der Anspriiche 1 bis 7, wobei das Material 
fur den Kanal (142) ein Material mit Warme-Isolati- 
onseigenschaften umfasst. 

9. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach ir- 
gendeinem der Anspriiche 1 bis 7, wobei das Material 
fur den Kanal (142) Warme-Isolationseigenschaften 
und Schall-Absorptionseigenschaften umfasst. 

10. FahrzeugkHmatisierungs-Kanalstruktur nach ir- 
gendeinem der Anspriiche 1 bis 9, wobei die Verbin- 
dungsflachen (30, 31) dem Material des Tragerele- 
ments (141) direkt ausgesetzt sind. 

11. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach An- 
spruch 10, wobei sich allmahlich verandemde Bereiche 
(36, 37) zur allmahlich Veranderung der geschlossenen 
rohrformigen Struktur in der Nahe der Verbindungsfla- 
chen (30, 31) den Verbindungsflachen (30,31) benach- 
bart ausgebildet sind und das Material fiir den Kanal 
(142) durch die sich allmahlich verandernden Bereiche 
(36, 37) zusammengedriickt ist. 

12. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach An- 
spruch 4 oder 5, wobei das Material fur den Kanal 
(142) an der gesamten Rache einer Seite des Materials 
fur das Tragerelement (141) integriert ist und wobei die 
Verbindungsflachen von mindestens zwei Tragerele- 
mentenkorper (14a, 14b) mit dem Material fur den Ka- 
nal (142), der zwischen den Verbindungsflachen ange- 
ordnet ist, verbunden sind. 

13. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach ir- 
gendeinem der Anspriiche 1 bis 12, wobei geschlos- 
sene Bereiche (32a, 32b, 34a, 34b) zum SchlieBen des 
inneren Raums des Tragerelements (14) an beiden En- 
den jedes Tragerelementenkorpers (14a, 14b) integriert 
bzw. einstuckig ausgebildet sind. 

14. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach An- 
spruch 13, wobei separate seitliche Konsolen (15, 16) 
rnit den jeweiligen Enden des Tragerelements (14) ver- 
bunden sind. 

15. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach ir- 
gendeinem der Anspriiche 1 bis 12, wobei integrale 
seitliche Konsolen (15 A, 15B) an den Tragerelemen- 
tenkorpem (14a, 14b) ausgebildet sind und radial nach 
auBen an jedem Ende unter 90° zu der Langsrichtung 
der Tragerelementenkorper (14a, 14b) vorstehen und 
wobei eine Offnung, die durch jedes Tragerelement 
(14) gebildet ist und die an jedem Ende des Tragerele- 
ments (14) angeordnet ist, durch ein separates Kappen- 
element (38) verschlossen ist. 

16. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach An- 
spruch 14 oder 15, wobei das Tragerelement (14) in- 
nenseitig eines Armaturenbretts (10) angeordnet ist 
und als strukturelles Element zum Abstutzen eines 
Fahrzeug-Lenkungssystems verwendet wird, wobei die 
beiden Enden jedes Tragerelements (14) mittels der 
seitlichen Konsolen (15, 16, 15A, 15B) befestigt sind. 

17. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach ir- 
gendeinem der Anspriiche 1 bis 16, wobei Verkabe- 
lungs-Haltebereiche (26, 27) zum Halten einer Fahr- 
zeug-Verkabelung parallel zu der Langsachse des Tra- 
gerelements (14) integral bzw. einstuckig rnit dem Tra- 
gerelement (14) ausgebildet sind. 

18. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach An- 
spruch 17, wobei Verkabelungs-Schutzelemente (29A, 
29B), die innenseitig der Verkabelungs-Haltebereiche 
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(26, 27) angeordnet sind, um die Fahrzeug-Verkabe- 
lung (28) zu umgeben, integral bzw. einstiickig mit 
dem Material fur den Kanal (142) ausgebildet sind. 

19. Fahrzeugkli matisierung s- Kan als truktur nach An- 
spruch 17, wobei Verkabelungs-Schutzelemente (29A, 5 
29B), die innenseitig der Verkabelungs-Haltebereiche 
(26, 27) angeordnet sind, um die Fahrzeug-Verkabe- 
lung (28) zu umgeben, von dem Material fur den Kanal 
(142) getrennt ausgebildet sind. 

20. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach ir- 10 
gendeinem der Anspruche 1 bis 19, wobei, nachdem 
ein Aufteilungselement (24) fur den Luftungsweg zum 
Aufteilen des Luftungsweg s innenseitig des Tragerele- 
ments (14) zwischen den mindestens zwei Tragerele- 
mentenkorpern (14a, 14b) eingebaut worden ist, die 15 
Stirnflachen der mindestens zwei Tragerelementenkor- 
per (14a, 14b) verbunden sind. 

21. Fahrzeugklimatisierungs-Kanals truktur nach An- 
spruch 20, wobei die Offnungsgestalt der Auslassseite 
des Liiftungswegs des Aufteilungselements (24) fur 20 
den Luftungsweg eine fl ache Gestalt besitzt, die mit der 
Langsrichtung des Tragerelements (14) zusammenfallt. 

22. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach ir- 
gendeinem der Anspruche 1 bis 21, wobei die Teilung 
eines Verbindungsbereichs (14e) zum Verbinden der 25 
Verbindungsflachen der mindestens zwei Tragerele- 
mentenkorper (14a, 14b) nicht groBer als 200 mm ist. 

23. Verfahren zur Herstellung einer Fahrzeugklimati- 
sierungs-Kanalstruktur, die zu einem Tragerelement 
(15) gehort, umfassend die Schritte: 30 
das einstiickige Ausbilden eines Materials fur einen 
Kanal (142) mit einer Flache eines Tafelmaterials fur 
ein Tragerelement (141); 

das Ausbilden des Tafelmaterials fur das Tragerele- 
ment (141) zu einer vorbestimmten Gestalt derart, dass 35 
das Material fur den Kanal (142) innenseitig angeord- 
net ist, um Tragerelementenkorper (14a, 14b) zu bil- 
den; 

das Zusammenfassen von mindestens zwei der Trager- 
elementenkorper (14a, 14b) derart, dass ihre Verbin- 40 
dungsflachen einander zugewandt sind; und 
das Verbinden der Verbindungsflachen, um dadurch ei- 
nen geschlossenen, rohrformigen Raum zu bilden. 

24. Verfahren zur Herstellung einer Fahrzeugklimati- 
sierungs-Kanalstruktur nach Anspruch 23, wobei ein 45 
Tafelmaterial als Material fur den Kanal (142) verwen- 
det wird und das Tafelmaterial fur den Kanal (142) an 
einer Flache des Tafelmaterials fur das Tragerelement 
(141) laminiert ist, um den Kanal (142) und das Trager- 
element (141) miteinander zu verbinden. 50 

25. Verfahren zur Herstellung einer Fahrzeugklimati- 
sierungs-Kanalstruktur nach Anspruch 23, wobei ein 
Fluidmaterial als Material fur den Kanal (142) verwen- 
det wird, wobei das Ruidmaterial an einer Flache des 
Tafelmaterials fur das Tragerelement (141) direkt auf- 55 
geblasen wird, um fest und integral bzw. einstiickig das 
Tafelmaterial an dem Kanal (142) anzukleben bzw. 
haften zu lassen. 

26. Fahrzeugklimatisierungs-Kanals truktur, die Luft- 
kanale (60a, 60b) bildet, die sich entlang der Breite des 60 
Fahrzeugs innenseitig eines Fahrzeug-Armaturenbretts 
(10) erstrecken und durch Verbinden eines ersten Auf- 
teilungselements (61) und eines zweiten Aufteilungs- 
elements (62) gebildet und durch eine Flache, die sich 
entlang der Breite des Fahrzeugs erstreckt, geteilt sind, 65 
umfassend: 

ein Tafelelement (63), das an einer inneren Flache des 
mindestens einen Aufteilungselements (61) angeordnet 



ist und mindestens eine Funktion der Funktionen der 
Abschwachung eine Vibrations ausbreitung durch das 
eine Aufteilungselement (61) hindurch, der Absorption 
von Gerauschen, die sich innerhalb der Luftkanale 
(60a, 60b) ausbreiten, und der Warmeisolierung der 
Luft innerhalb der Luftkanale (60a, 60b) besitzt, und 
wobei das Tafelelement (63) zwischen dem ersten und 
dem zweiten Aufteilungselement (61, 62) befestigt ist. 

27. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach An- 
spruch 26, wobei das erste Aufteilungselement (61) ein 
Verstarkungselement ist, das mit einer Festigkeit zur 
Erf iillung mindestens einer Funktion der Verstarkungs- 
funktionen zur Verstarkung der Fahrzeugkarosserie 
entlang der Breite des Fahrzeugs und zur Abstiitzung 
einer Lenkungsstruktur des Fahrzeugs erfiillt. 

28. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach An- 
spruch 27, 

wobei die Klimatisierungs-Kanals truktur bewirkt, dass 
die Warrne der Klimatisierungsluft mittels einer Kli- 
matisierungseinheit (50) ausgetauscht wird, die innen- 
seitig des Armaturenbretts (10) angeordnet ist, und 
wobei das Verstarkungselement (61) mit einem festste- 
henden Bereich (61b) zum Befestigen eines Klimatisie- 
rungsgehauses (51) der Klimatisierungseinheit (50) in- 
tegral bzw. einstiickig ausgebildet ist. 

29. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach An- 
spruch 28, wobei das Verstarkungselement (61) Berei- 
che, die als Gehause (61x, 61y) dienen, die Teil des 
Klimatisierungsgehauses (51) bilden, und ein Warme- 
Isolationselement (90) aufweist, das an einem Bereich 
der Bereiche, die als Gehause (61x, 61y) dienen, ange- 
ordnet ist, der dem Luftkanal (51f) innerhalb des Kli- 
matisierungsgehauses (51) zugewandt ist. 

30. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach ir- 
gendeinem der Anspruche 26 bis 29, wobei eine Elek- 
troverkabelung (70, 71) an der inneren Flache des er- 
sten Aufteilungselements (61) angeordnet ist und ein 
Tafelelement (63) iiber der Elektroverkabelung (70, 
71) angeordnet ist, um die Elektroverkabelung (70, 71) 
an der inneren Flache des ersten Aufteilungselements 
(61) zu befestigen. 

31. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach An- 
spruch 30, wobei das erste Aufteilungselement (61), 
die Elektroverkabelung (70, 71), das Tafelelement (63) 
und das zweite Aufteilungselement (62) von erstem 
und zweitem Aufteilungselement (61, 62) in dieser 
Reihenfolge in einer Richtung zusarnmengebaut wer- 
den konnen. 

32. Fahrzeugklimatisierungs-Kanals truktur nach An- 
spruch 30 oder 31, wobei die Elektroverkabelung (70, 
71) in Flachkabeln besteht. 

33. FahrzeugkHmatisierungs-Kanalstruktur nach ir- 
gendeinem der Anspruche 30 bis 32, wobei ein Nutbe- 
reich (63a), der sich entlang des Wegs der Elektrover- 
kabelung (70, 71) erstreckt, in der Flache des Tafelele- 
ments (63) ausgebildet ist und die Elektroverkabelung 
(70, 71) innerhalb des Nutbereichs (63a) angeordnet 
ist. 

34. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach ir- 
gendeinem der Anspruche 30 bis 33, wobei das Tafel- 
element (63) mit der Elektroverkabelung (70, 71) mit 
Hilfe von Kunststoff einstiickig ausgebildet ist. 

35. Fahrzeugklimatisierungs-Kanals truktur nach ir- 
gendeinem der Anspruche 26 bis 34, wobei das Tafel- 
element (63) aus einem Schaumkunststoff hergestellt 
ist. 

36. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach ir- 
gendeinem der Anspruche 26 bis 35, wobei das Tafel- 
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element (63) an der inneren Flache des ersten Auftei- 
lungselements (61) eng befestigt ist. 

37. Fahrzeugklimatisierungs-Kanalstruktur nach ir- 
gendeinem der Anspriiche 26 bis 36, wobei die Luftka- 
nale (60a, 60b), die mittels des ersten und des zweiten 5 
Aufteilungselements (61, 62) gebildet sind, Luft in 
Richtung zu mindestens einem Blasanschluss einer 
seitlichen Kopfraum-Blasanschlussoffnung (12) und 
einer seitlichen Defroster-Blasanschlussofrhung (13) 
hin richten. 10 

38. Fahrzeugldirnatisierungs-Kanalstruktur nach ir- 
gendeinem der Anspriiche 26 bis 37, wobei ein vorste- 
hender Bereich (62a), der in Richtung zu dem ersten 
Aufteilungselement (61) hin vorsteht, einstiickig mit 
Hilfe von Kunststoff an dem zweiten Aufteilungsele- 15 
ment (62) von erstem und zweitem Aufteilungselement 
(61, 62) ausgebildet ist, 

das eine Aufteilungselement (61) ein Einsetzloch (61a) 
aufweist, in das der vorstehende Bereich (62a) einge- 
setzt ist, und 20 
das vorstehende Ende der vorstehenden Bereichs (62a), 
der in das Einsetzloch (61a) eingesetzt ist, einer HeiB- 
verstemmung ausgesetzt wird, wodurch das erste Auf- 
teilungselement (61) und das zweite Aufteilungsele- 
ment (62) miteinander verbunden sind. 25 

39. Elektroverkabelungs-Befestigungsstruktur bei ei- 
nem Fahrzeug, umfassend: 

ein Verstarkungselement (61), das sich entlang der 
Breite des Fahrzeugs innenseitig des Armaturenbretts 
(10) erstreckt und eine ausreichende Festigkeit auf- 30 
weist, um die Fahrzeugkarosserie zu verstarken und 
eine Lenkungsstruktur des Fahrzeugs abzustiitzen; 
eine Elektroverkabelungs-Befestigungsstruktur zum 
Befestigen der Elektroverkabelung (70,71) an dem 
Verstarkungselement (61), 35 
ein Tafelelement (63), das in der Nahe des Verstar- 
kungselements (61) vorgesehen ist, zum Befestigen der 
Elektroverkabelung (70, 71), die an dem Verstarkungs- 
element (61) angeordnet ist, wobei das Tafelelement 
(63) an dem Verstarkungselement (61) befestigt ist, 40 
wodurch die Elektroverkabelung (70, 71) an dem Ver- 
starkungselement (61) befestigt ist. 

40. Elektroverkabelungs-Befestigungsstruktur nach 
Anspruch 39, wobei das Tafelelement (63) aus einem 
Schaumkunststoff hergestellt ist, 45 

41. Elektroverkabelungs-Befestigungsstruktur nach 
Anspruch 39 oder 40, wobei die Elektroverkabelung 
(70, 71) in Flachkabeln besteht. 

42. Elektroverkabelungs-Befestigungsstruktur nach 
irgendeinem der Anspriiche 39 bis 41, wobei das Tafel- 50 
element (63) einen Nutbereich (63a) bildet bzw. be- 
grenzt und die Elektroverkabelung (70, 71) innerhalb 
des Nutbereichs (63a) angeordnet ist. 

43. Elektroverkabelungs-Befestigungsstruktur nach 
irgendeinem der Anspriiche 39 bis 42, wobei das Tafel- 55 
element (63) mit der Elektroverkabelung (70, 71) mit 
Hilfe von Kunststoff einstiickig ausgebildet ist. 



Hierzu 16 Seite(n) Zeichnungen 



60 



65 



- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 102 15 347 A1 
B 62 D 25/14 

12. Dezember2002 




102 500/810 



ZEICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 102 15 347 A1 
B62D 25/14 

12. Dezember2002 




FIG. 3 



VORN 



21a 20a 20b 21b 




LINKS ^ 
14b HINTEN 



14d 



s> RECHTS 



102 500/810 



ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer; 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 102 15 347 A1 
B62D 25/14 

12. Dezember 2002 




102 500/810 



ZE1CHNUNGEN SEITE 4 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 102 15 347 A1 
B62D 25/14 

12. Dezember 2002 




FIG. 5B 




102 500/810 



ZEICHNUNGEN SEITE 5 Nummer: DE 102 15 347 A1 

Int. CI. 7 : B62D 25/14 

Offenlegungstag: 12. Dezember 2002 



FIG. 6 





102 500/810 



ZEICHNUNGEN SEITE 6 



Nummer: 
Int. CI. 7 ; 

Offenlegungstag: 



DE 102 15 347 A1 
B62D 25/14 

12. Dezember2002 




102 500/810 



2EICHNUNGEN SEITE 7 



Nummer; 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 102 15 347 A1 
B62D 25/14 

12. Dezember 2002 



FIG. 9 



14(14a+14b) 




FIG. 13 




0 200 500 1000 1500 

TEILUNG DES VERBINDUNGSBEREICHS (mm) 



102 500/810 



ZEICHNUNGEN SEITE 8 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE102 15 347A1 
B62D 25/14 

12. Dezember 2002 




102 500/810 



ZEICHNUNGEN SEITE 9 



Nummer: 
int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE102 15 347A1 
B 62 D 25/14 

12. Dezember 2002 



FIG. 1 1 



40a 23b 




102 500/810 



ZEICHNUNGEN SEITE 10 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 102 15 347 A1 
B62D 25/14 

12. Dezember2002 




102 500/810 



ZEICHNUNGEN SEITE 11 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE102 15 347A1 
B 62 D 25/14 

12. Dezember 2002 




102 500/810 



ZEICHNUNGEN SEITE 12 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE102 15 347A1 
B 62 D 25/14 

12. Dezember 2002 




UNTEN 



FIG. 16 



OBEN. 



VORN 



HINTEN 



UNTEN 



7 ZZZZZZZZZZZZZZZZZZZ 





102 500/810 



ZEICHNUNGEN SEITE 13 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 102 15 347 A1 
B62D 25/14 

12. Dezember 2002 



FIG. 17 




102 500/810 



ZEICHNUNGEN SEITE 14 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 102 15 347 A 1 
B62D 25/14 

12. Dezember 2002 



FIG. 18 




102 500/810 



ZEICHNUNGEN SEITE 15 



Nummer: 
Int. Cf. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 102 15 347 A1 
B62D 25/14 

12. Dezember 2002 



FIG. 1 9A 



62 



IS 




|J\p-62a 



61a 



FIG. 19B 



61s 




FIG. 20 

OBEN 



VORN 




102 500/810 



ZEICHNUNGEN SEITE 16 Nummer: DE 102 15 347 A1 

Int. CI. 7 : B62D 25/14 

Offenlegungstag: 12. Dezember 2002 



FIG. 21 



OB EN 



VORN-e- 



61x 



-> HINTEN 



UNTEN 




102 500/810 



